6 FREIRAUM

6.1 Freiraumkonzept

6.1.1 Bus- und Bahnhof - Areal Std

Die Umgestaltung des Busbahnhofs birgt das grosse Potential die
Ortsmitte Dietikons von der Ziircherstrasse resp. Marktplatz bis
zum Aufnahmegebdude zu entwickeln und dort eine verkehrsfreie,
fussgangerfreundliche Promenade zu gestalten. Im Kontrast zum
oftmals stadtischen Grau und weitldufigen, versiegelten Verkehrsfla-
chen kann sich dieser Ort kiinftig zu einem schattigen, griinen
Stadtwaldchen entwickeln. Ein Gppiges Blatterdach, das Wartenden
Schatten spendet, atmosphéarischen Raum fiir Markte, Aussengast-
ronomie und Veranstaltungen bietet und dem Ankommen in Dietikon
ein neues Gesicht verleiht. Die zwei neuen Bushalteinseln, die jeweils
die nordlich und siidlich ankommenden Buslinien bedienen, wer-
den ebenfalls zu eigenen Waldinseln im Baumarchipel. Entlang des
Aufnahmegebaudes verlauft parallel eine Fahrgasse fiir Anlieferung
und Rettung ohne MIV, um die sichere Verbindung von Bahnhof ins
Ortszentrum fiir Fussganger zu gewahrleisten. Aus dem Aufnahme-
gebdude kommend sind die Dacher der Businseln gut sichtbar, durch
unterstiitzende Signaletik kann die richtige Richtung je nach gesuch-
ter Buslinie noch im Bereich des Durchgangs angezeigt werden.

Die erste Baumreihe steht bereits auf stadtischem Grund, hinter Trot-
toir und Verkehrsraum. Eine fixe Ausstattung erfolgt lediglich durch
die SBB Ausstattung. Ein neuer Pocket Park mit chaussierter Flache,
langen Banken und mindestens drei schirmférmigen Gehdlzen ent-
steht siidlich des Gebaudes am Ubergang zur LTB. Dieser 6ffentliche
Ort dient heute schon als Warteraum und kann in Zukunft ein atmo-
spharischer Treffpunkt werden, und ebenso als erweiterte Gastrono-
mieflache fiir Gastroeinheiten im EG des Bahnhofs genutzt werden.
Die neue griine Stadtlandschaft wird an dieser Stelle vom Gleis aus
sichtbar.

Durch das Abriicken der Neubauten von den Gleisen in allen Arealtei-
len, wird ein durchgangiger, mind. 2m breiter Fussweg von der Briicke
Uberlandstrasse iiber das Perron und den Pocket Park bis hin zur
stidlichen Unterfiihrung méglich.
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Abb.: 54 Schotterrasen am Bahnhofplatz
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6.1.2 Weiningerstrasse

Die Uberlagerung der verschiedenen Verkehrsteilnehmer, kombiniert
mit Flachenbedarf von Rettung und Entsorgung, fiihrt zu grossen
Verkehrsflachen und Versiegelung entlang der Weiningerstrasse.
Umso wichtiger ist es aus okologischer und atmospharischer Sicht,
wo immer mdglich zu begriinen und eine Baumreihe (mit 4.5m Licht-
raumprofil) im Strassenraum zu etablieren, als Lebensraum, Schat-
tenspender und Massstabsbrecher. Dies ist als Empfehlung und Hin-
weis auf die Entwicklung des Strassenbauprojekts Weiningerstrasse
zu sehen.

6.1.3 Sonderbaustein - Areal Nord

Zwischen Areal Nord und Areal Siid besteht mit dem Sonderbaustein
ein weiteres Potential, das Thema Mobilitat und Urbanitat neu zu
denken. Sharing Systeme erklaren und anbieten, Co-Working ermog-
lichen, sozialen und fachlichen Austausch erleichtern. Diese Ideen
liegen dem Volumen zugrunde. Die Umgebung rund um den Sonder-
baustein ordnet sich an dieser schmalen Stelle des Perimeters den
zahlreichen Anforderungen an Zufahrten, Durchfahrten und Stell-
platzen unter. Zusatzlich bedingt durch die Interessenslinie der SBB
und die bendtigte Installationsflache, bleibt der Freiraum zwischen
Aufnahmegebdude und Sonderbaustein frei von Bepflanzung und
dient der Parkierung und Entsorgung. Mobile Pflanzgefasse kdnnten
hier angeordnet werden, wenn die Anforderungen an Flachen fiir Par-
kierung reduziert werden. Zwischen Sonderbaustein und Areal Nord
sind die Freiflachen ebenfalls versiegelt und freizuhalten, um die Zu-
fahrt zur Tiefgarage und den Besucherstellplatzen zu gewahrleisten.
Dennoch soll der Zugang zum Geb&ude mit bliihenden Hochbeeten
einladend gestaltet werden. In beiden Zwischenbereichen ist der Fo-
kus auf eine sichere Kreuzung zwischen Fussgangern, Velofahrern
und PKWs sowie Anlieferung zu richten. Gleisseitig fiihrt der 2m brei-
te Fussweg zwischen Areal Nord und Areal Siid entlang und erlaubt
einen schmalen Kiesstreifen als Sicherheitsabstand und einen klei-
nen Anteil unversiegelter Flache.
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6.1.4 Wohnen Nord - Areal Nord

Im Kontrast zum verkehrsgepragten Raum des Bahnhofs und des
Sonderbausteins entsteht im Areal Nord ein Wohnhof fiir eine neue
Nachbarschaft. Ein zu allen Seiten durchlassiger Freiraum bildet ei-
nen halboffentlichen Charakter aus, spielt mit wechselnden Niveaus,
schafft geschiitzte Wohneingénge aber auch Raum fiir Kultur und Of-
fentlichkeit. Als verkehrsfreier Raum bietet sich der Hof gleichzeitig
fiir freies Spiel an und kreiert Treffpunkte fiir die Hausgemeinschaft.
Vertikales Griin an den Fassaden kompensiert grosse Baumsetzun-
gen und schafft eine gartnerische Atmosphare.

Der Terrainsprung im Nordosten wird liber eine terrassierte Strauch-
landschaft Gberwunden. Dieser nicht unterbaute Bereich, mit wenig
Storfaktoren fiir Flora und Fauna, kann als Biotoptrittstein zwischen
Gleisfeld und Reppisch fungieren. Eine schmale Erweiterung des Le-
bensraums Gleisfeld stellt der beschriebene Gleisweg dar. Der hier
chaussierte, mind. 2m breite Fussweg wird zum Gleis hin von einem
schmalen Kiesstreifen mit extensiver Vegetation gesdaumt und ent-
lang der Fassade von einem 50-80cm breiten Pflanzstreifen, der es
ermdglicht, die Fassade zu begriinen und Insekten und Vdgeln einen
neuen Lebensraum zu bieten.

Abb.: 55 FéssadenbegrUnung, Sitzmauern und

Staudenbeete im Hof
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6.2 Anforderungen / Projektziele

6.2.1 Vertikales Griin, wo Baumpflanzung
unmoglich

Das Areal Nord ist grésstenteils unterbaut, da aufgrund des hohen
Grundwasserspiegels nur ein Untergeschoss realisiert werden kann.
Ziel ist es - im Sinne eines verbesserten Mikroklimas — dennoch die
Griinflachen und Blattmasse zu maximieren. Die gleisseitige Ostfas-
sade des Areals Nord soll, wo mdglich, berankt werden. Ob Direkt-
bewuchs oder Ranksysteme - die richtige Pflanzenwahl gilt es mit
der Entwicklung der Fassade abzustimmen. Wo im Hof Hochbeete
entstehen und je nach Aufbau maglich sind, kénnen kleinere Gehdlze
das vertikale Griin erganzen.

6.2.2 Sitzkanten statt Stliitzmauern

Die Hohensituation in den Wohnhdfen des Areals Nord wird eine feine
Modellierung des Geléndes erfordern. Benotigte Abtreppungen sol-
len maglichst als Sitzkanten ausgebildet und allfallige Liiftungen des
Untergeschosses integriert werden, sodass ein vielfaltiges Angebot
an Treffpunkten und Benutzungsmdglichkeiten entsteht. Mobiles
Mobiliar kann die Sitzbanke erganzen und fiir noch mehr Flexibilitat
sorgen.

6.2.3 Semipermeable Hofe

Die Wohnhofe lassen Durchgange in alle Richtungen zu, diese gilt es
in der Hohenentwicklung barrierefrei anzuschliessen und in einem
halboffentlichen Charakter auszugestalten. Die Belebung des Hofs
durch Bewohner, Erdgeschoss-Nutzer und Passanten soll eine sozi-
ale Kontrolle férdern.

6.2.4 Bliihtenreichtum statt Schnittrasen

Um die Biodiversitat zu erhohen und einen gartnerischen Charak-
ter zu erzeugen, sollen die gestalteten Griin- und Beetflachen mit
blihreichen Ansaatmischungen und mehrjahrigen Stauden besetzt
werden. Der Hof kann durch die Héhenwirkung zoniert werden und
Sitznischen erhalten einen introvertierten, geschiitzten Charakter.
Feuerwehrstellflaichen sollen als Schotterrasen ausgebildet werden,
sodass im Regelfall eine Benutzung als Griinflache fiir die Bewohner
mdglich ist.
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6.3 Dacher

6.3.1 Begriinung

Flachdacher sollen extensiv begriint werden, um die Biodiversitat zu
erhéhen und aufgeheizte Dachflachen zu verhindern. Alle nicht be-
gehbaren Flachen sind in die Begriinung miteinzubeziehen.

6.3.2 Produktion

Nicht begehbare Dachflachen stehen der Energiegewinnung zur Ver-
figung. Wo maglich sollen Energieproduktion und Begriinung kombi-
niert werden. Angestrebt wird mindestens der DGNB Standard Gold.

6.3.3 Nutzung

Die Dachflache des westlichen Bausteins steht der gemeinschaft-
lichen Nutzung zur Verfiigung und soll als Spiel- und Ruheflache
ausgebildet werden. Fehlende Mdglichkeiten zur Gestaltung von
Spielplatzen im Hof sollen auf dem Dach kompensiert werden. Durch
Bepflanzung und Segel ist fiir ausreichend Schatten zu sorgen.

Die begrenzten Platzverhaltnisse rund um das Aufnahmegebaude
und die Erfordernisse als Verkehrsdrehscheibe erschweren es, priva-
ten Aussenraum zu schaffen. Die «Laternen» neben der Aufstockung
auf dem Dach sollen daher Aufenthaltsqualitat im geschiitzten Be-
reich bieten und den Dialog unter den Bewohnern fordern.

6.4 Entwasserung

Der Anteil unterbauter und versiegelter Flachen istim gesamten Pro-
jektgebiet hoch. Dies liegt an den infrastrukturellen Anspriichen des
Bus- und Bahnhofs, sowie an den nétigen Untergeschossflachen fiir
Parkierung und Technik. Fast das gesamte Meteorwasser muss des-
halb Uber Entwdsserungseinrichtungen gesammelt und abgefiihrt
werden.

Im Bereich der nérdlichen Wohnhofe kann iber Pflanzflachen, sowie
griine Fugen die Durchlassigkeit der Belagsflachen erhoht werden.

In Abstimmung mit dem Strassenbauprojekt Weiningerstrasse kann
geprift werden, ob die Griinstreifen zwischen Fahrbahn und Veloweg
zur Retention herbeigezogen werden konnen.

Bahnhofareal Dietikon

Abb.: 56 Solardach, Dachgarten und Spielbe-
reich
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6.5

Nachweis Freiflaichen

Grinflache: Wiese, Rabatte, Pflanzflache (m2)
halbdurchlssige Flache: Kiesflache, Chaussierung, 0.A. (m?)
versiegelte Flache: Asphalt (m?)

Dachflache, begriint (m?)

Dachflache, begehbar (m?)

Dachflache, produzierend (m?)

gemeinschaftliche Hofflache (mz)

bearbeitete Umgebungsflache BUF (mz)

Anteil Griinflache

Anteil nicht unterbaute Flache

Nachweis Spiel- und Ruheflache

Nutzflache Wohnen (m?)
anrechenbare Spiel- und Ruhefliche (m?)
Anteil Spiel- und Ruheflache

| 1BV HUSLER &6

Nachweis Freiflachen

Wohnen Nord
1'060
305
2'050
715
415
406
1173
3'486
30%
37%

Wohnen Nord
10227

1'743

17%

| BRYUM owsn

Sonderbaustein
200
135
895
635
0

0

0
1'456
13%
71%

Areal Siid
7'495

912

12%

Freiraum

Hohes Haus Siid
120
0
665
0
261
0

0
965
12%
35%

gesamt
17'722
2'655
15%

Aufnahmegebaude
60
100
2'150
991
258
0

0
2'772
20/0
32%



Versiegelt / Strassenbau / Asphalt
I Versiegelt
Versiegelt / erhdhter Fugenanteil
[ Grunflache / Staudenbeete
Schotterrasen
] Begehbare Dachflache
Chaussierung
Fallschutz
() Entsorgung UFC
|| Unterbauter Bereich
verkehrsfreie, gemeinschaftliche Freiflache

I Treffpunkte, Ruheflache

Spielflache

Abb.: 57 Diagramm Freiflachen
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7 ERSCHLIESSUNG

7.1 Das SBB-Areal im Mobilitatsnetz

7.1.1 Fussverkehr

Das SBB-Areal am Bahnhof Dietikon ist im Fussgdngernetz der Stadt
bereits jetzt sehr gut integriert. Vom Bahnhofplatz und der Merkur-
strasse ist das Stadtzentrum gut erreichbar. Uber die bestehende
Personenunterfiihrung sind die Schachlistrasse und der Erholungs-
raum Notzliwiese dstlich des Gleiskérpers zuganglich. Mit der Uber-
bauung wird die Weiningerstrasse aufgewertet und ein neuer Glei-
suferweg durch das Areal angelegt, was die Verbindung in Richtung
Norden massgeblich verbessert. Das SBB-Areal wird zum Trittstein
zum Limmatfeld.

Mit der Aufwertung des Bahnhofplatzes wird der Fussgéangerverkehr
vom motorisierten Verkehr entflechtet und ein attraktiver Korridor ins
Stadtzentrum geschaffen.

7.1.2 Veloverkehr

Die Weiningerstrasse und der Bahnhofplatz sind als zusatzliche Frei-
zeitverbindung, resp. Nebenverbindungen, im kantonalen Richtplan
und als wichtige Veloverbindungen im kommunalen Richtplan ein-
getragen. An der Uberlandstrasse verlauft die Veloschnellroute des
Limmattals.

Im Bahnhofgebiet sind zahlreiche Abstellplatze vorhanden und/oder
geplant. Die Gleisunterfiihrung Lagerstrasse bietet eine effiziente
Anbindung in Richtung Nord-Osten.

Im Areal wird eine neue Velostation realisiert, was die Zuganglichkeit
des Bahnhofs fiir Velofahrende, gegeniiber dem heutigen Zustand
mit eher dezentralen Velostationen, stark verbessert.
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Abb.: 59 Projektareal im Velo- Netz (Quelle: maps.zh.ch)
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7.1.3 offentlicher Verkehr (OV)

Das OV-Angebot am Bahnhof Dietikon ist gut und hochwertig. Der
Bahnhof ist von fiinf S-Bahn-Linien (511, S12, S17/BD, Verstarkungs-
linien S12 und S49) sowie von verschiedenen Regionalziigen bedient.
Das OV-Angebot ist heute mit 10 Buslinien, die auf dem Bahnhofplatz
halten, komplettiert.

Mit der Er6ffnung der Limmattalbahn wird das Bus-Angebot rationa-
lisiert, wodurch schrittweise von den 10 bestehenden Buslinien auf 6
Buslinien und LTB (Limmattalbahn) reduziert wird.

;\;

Buslinie Fahrten (DTV)
Messstelle  [Nr. Tag (7-19 Unhr)  Nacht (18-7 Uhr) |Gesamt
TiaBuslinien A 301, 302, 303, 304 und 309 299 172 471
—r— Maszztels B 303, 314 und 311 141 79 220
s Dushansele : : S, 8 C 305, 306 und 325 137 58 194
Abb.: 61 Busverkehr auf dem Bahnhofplatz im
Ist-Zustand (2021)
Messstelle Buslinie /Tram Fahrten (OTV)
Nr. Tag (6-22 Uhr)  Nacht (22-6 Uhr)  |Gesamt
A 301und 309 285 108 373
B 301und 309 133 54 187
o] 305, 306, 325 und 314 123 41 163
] LTB 96 a6 152
. T:;;: B 905 305,306, 325 197 74 271
o e E LT8 96 56 152
—— Butalsilc 314 48 ) 56

Abb.: 60 Busverkehr auf dem Bahnhofplatz im
Projekt-Zustand (mit Limmatbahn und neuem
Bahnhofplatz)
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7.1.4 motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das SBB Areal ist im Strassennetz von Dietikon Uiber die Weininger-
strasse (kommunale Strasse) am kantonalen Strassennetz (Uber-
landstrasse Hauptverkehrsstrasse HVS) angebunden.

Im Baubereich zwischen Weiningerstrasse und Gleisfeld bestehen
heute 200 AP, die teilweise als P+R genutzt werden. Ein Mobili-
ty-Standort ist vorhanden.

Das Aufnahmegebaude verfiigt heute liber keine eigene Einstellhalle.
Im Ist-Zustand werden den Bewohnenden 16 AP im Bereich der P+R
Anlage zur Verfligung gestellt (4 Aussenparkplatze und 6 Garagen-
platze fiir Wohnungsmietende, sowie 6 Aussenparkplatze fiir Mieten-
de von Gewerbe/Retail). Sdmtliche AP werden mit der Uberbauung
entfallen, kiinftig werden in den neuen Tiefgaragen und/oder extern
im Bereich der Notzliwiese Abstellplatze (bis zu 19 AP) angeboten.

Mit der Uberbauung ist grundsitzlich eine Reduktion des Parkplatz-

bestandes vorgesehen, weshalb Engpasse mit der Leistungsfahigkeit
der Knoten und des Strassenquerschnittes nicht zu erwarten sind.

Anzahl der heutigen Abstellplatze

AP
Offentliche PP (Kurzzeit) 4
P+R 160
Mobility 6
Wohnung Einzelgarage 6
Wohnung 4
Gewerbe/Retall 6
Sonstige Eingemietete 9
SBB-Mitarbeiter 3
SBB-IV 2
Gesamt 200

Abb.: 62 Situation Parkierung im Ist-Zustand (Quel-
le: Map data ©2021 Google)
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7.2 Areal-Erschliessung

7.2.1 Fussverkehr

Die neue Entwicklung ist fiir die Fussganger zentral liber die Weinin-
gerstrasse und den Bahnhofplatz zuganglich. Mit dem Gleisuferweg
und den Durchwegungen im Innenhof wird das (ibergeordnete Fuss-
gangernetz in Nord-Siid-Richtung erweitert.

7.2.2 Veloverkehr

Das Areal ist grundséatzlich iiber die Weiningerstrasse, auf der ein
neuer separater Veloweg geplant ist, fiir den Veloverkehr erschlos-
sen. Bewohnenden und Besuchenden stehen grossziigige Velorau-
me im EG und UG zur Verfligung, die Platz fiir ca. 606 Velos (inkl. ca.
105 Spezialvelos/Anhanger/E-Bikes) bieten. Fiir E-Bikes sind ausrei-
chend Lademdglichkeiten verfligbar. Im Freiraum sind zusétzlich 116
Veloabstellplatze fiir die spontane Nutzung der Velos vorhanden.

7.2.3 MIV

Das Areal ist fiir den MIV primar Uiber die Weiningerstrasse erschlos-
sen, wo im Bereich der heutigen P+R Zufahrt die Zufahrt in zwei neue
Einstellhallen angeordnet ist.

In der Einstellhalle Nord sind 92 AP geplant, in der kleineren Einstell-
halle unterhalb des Sonderbausteins werden 22 AP realisiert. Insge-
samt werden somit 114 unterirdische Abstellplatze fiir Personenwa-
gen geplant, was ungefahr einer Halbierung des heutigen Bestands
von 200 AP entspricht. Eine Mehrbelastung der iibergeordneten Stra-
sseninfrastruktur ist deshalb nicht zu erwarten.

Die zwei Einstellhallen sind {iber die gleiche Zufahrt mit dem Stra-
ssennetz verbunden, kdnnen aber aus betrieblicher und baulicher
Sicht unabhangig realisiert werden.

Der heutige Strassenanschluss wird als «Vollknoten» betrieben (Ein-
und Ausfahren aus/zu allen Richtungen mdglich). Im Projektzustand
wird in Abstimmung mit dem Strassenprojekt die Ausfahrt in Rich-
tung Stiden und eventuell noch die Zufahrt von Norden unterbunden.
Die genaue Abstimmung mit dem Strassenprojekt wird in einer spa-
teren Planungsphase erfolgen.
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Auf dem Bahnhofplatz wird im Bereich der Businsel Nord eine Vor-
fahrt mitinsgesamt 7 AP geplant: 2 Kiss+Rail, 4 Kurzzeit-AP und da-
riiber hinaus einem AP fiir die SBB/RBL.

Fiir die SBB sind 8 AP fiir Betriebsfahrzeuge in der Tiefgarage Woh-
nen Nord vorgesehen.
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Abb.: 63 Ubergeordnetes Strassennetz (Quelle: maps.zh.ch)
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Abb.: 64 Schema Erschliessung MIV
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Abb.: 65 Knoten Weiningerstr. / Zufahrt TG, Sichtweite PW
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Abb.:66 Knoten Weiningerstr. / Zufahrt TG, Sichtweite Velo
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Abb.: 67 Knoten Weiningerstr. / Zufahrt TG, Sichtweite Fussgénger
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7.2.4 Ver- und Entsorgung

Die Ver- und Entsorgung des Baubereichs Wohnen Nord und des
Sonderbausteins wird auf gekennzeichneten Umschlagplatzen auf
dem Trottoir entlang der Weiningerstrasse angeordnet. Die Um-
schlagplatze befinden sich auf der SBB Parzelle. Zwischen Gebaude-
fassade und den haltenden Fahrzeugen besteht einen Durchfahrts-
breite von 3.5m (Mindestbreite fiir kombinierte Fuss- und Velowege),
weshalb kein kritischer Konflikt mit dem Velo- und Fussgéngerver-
kehr entsteht.

Im Bereich des Bahnhofsplatzes sind zwei weitere Umschlagplatze
fiir die Ver- und Entsorgung des Baubereichs hohes Haus Siid und
Aufnahmegebaude geplant, die vom Bus-Loop Nord oder Siid an-
fahrbar sind.

Zwischen Sonderbaustein und Bahnhofgebaude befindet sich der In-
stallationsplatz der SBB.

7.2.5 Notfall

Der Innenhof des Baubereiches Wohnen Nord ist fiir Rettungsfahr-
zeuge befahrbar. Die Strassenfassade des Sonderbausteins, des ho-
hen Hauses Siid und des Aufnahmegebaudes sind von der Strasse
aus anfahrbar.
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Abb.: 68 Schema Erschliessung Anlieferung
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Abb.: 69 Anlieferung Schleppkurven LKW 10m, Wohnen Nord und Sonderbaustein
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Abb.: 70 Anlieferung Schleppkurven LKW 10m, Aufnahmegeb&ude
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Abb.: 71 Feuerwehrzufahrten Wohnen Nord und Sonderbaustein
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Abb.: 72 Feuerwehrzufahrten Aufnahmegebaude
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