EBPO

Offentlicher Gestaltungsplan Niderfeld

Larmgutachten
29. August 2023
- QQ
% Q% - m Q
>
2 0 ¢

W

|
0
B}




Offentlicher Gestaltungsplan Niderfeld /

Projektteam

Susanne Schipbach
Ramona Fluck
Judith Hauenstein

EBP Schweiz AG
Mihlebachstrasse 11
8032 Zirich

Schweiz

Telefon +41 44 395 11 11
info@ebp.ch

www.ebp.ch

Druck: 22. August 2023
Larmgutachten_Niderfeld_230829.docx

Seite 2



Offentlicher Gestaltungsplan Niderfeld /

, QKDOWVYHU]JHLFKQLYV

1. Einleitung 4
2. Grundlagen 4
2.1 Projekt 4
2.2 Gesetzliche Grundlagen 7
2.3 Emissionen Strassenlarm 8
2.4 Emissionen Eisenbahnlarm 9
2.5 Emissionen Industrie- und Gewerbelarm 10
3. Larmberechnungen 11
3.1 Methodik 11
3.2 Resultate 11
4. Larmschutzmassnahmen und Machbarkeit 23
4.1 Gebéaudeform und Nutzungen 23
4.2 Grundriss und Ausrichtung 24
4.3 Bauliche und gestalterische Massnahmen 24
5. Beurteilung 26
5.1 Strassenlarm 26
5.2 Eisenbahnlarm 26
5.3 Industrie- und Gewerbelarm 27
5.4 Fazit 27
6. Gestaltungsplanvorschriften 27
A2.1 Uberbauungs- und Erschliessungsstand 30
A2.2 Emissionen Strassenlarm 31
A2.3 Emissionen Parkplatzlarm 32
A3.1 Vollausbau 33
A3.2 Etappierungen 34

Seite 3



Offentlicher Gestaltungsplan Niderfeld /

2.1

Einleitung

Das Gebiet Niderfeld liegt am Stadtrand von Dietikon, zwischen der Mut-
schellenstrasse im Nordwesten, der Uberlandstrasse im Suden und der
Bahnlinie Zirich +Bern im Nordosten. Das Niderfeld ist mit rund 40 Hektaren
Flache die letzte grosse Baulandreserve der Stadt Dietikon. Fir das Gebiet
wird zurzeit ein Gestaltungsplan erarbeitet, welcher die zukiinftige Uberbau-
ung regelt. Im Rahmen des Gestaltungsplans ist die Situation bezuglich
Larm aufzuzeigen.

Das Gebiet wird von der Limmattalbahn durchquert. Im Gleisfeld ndrdlich
des Niderfelds liegt der Freiverlad Dietikon. SBB Cargo plant einen Ausbau
des heutigen Freiverlads zu einem Regionalterminal. Das Projekt wurde
Ende 2022 6ffentlich aufgelegt und soll ab 2024 realisiert werden. Die larm-
spezifischen Projektauswirkungen des SBB Projekts fliessen deshalb in das
vorliegende Larmgutachten ein. Die Erschliessung des Regionalterminals
wird in Zukunft via Mutschellenstrasse entlang des Gestaltungsplanperime-
ters erfolgen. Weiter westlich befindet sich zudem der Rangierbahnhof
Limmattal. Die Auswirkungen der Larmemissionen des Rangierbahnhofs
wurden 2013 untersucht.

Bereits im Jahr 2017 wurde fur den damaligen Stand der Planung ein Larm-
gutachten erstellt und die Resultate daraus mit der Fachstelle LArmschutz
des Kantons Zirich (FALS) besprochen. Beurteilungen und Anregungen aus
den damaligen Berechnungen und der Besprechung wurden seither in das
Projekt integriert und sind in Kapitel 2.1 dargestellt (z.B. abgewinkelte und
strukturierte Fassaden). Das vorliegende Gutachten Gibernimmt einige Teile
des alten Gutachtens, welche sich seither nicht gedndert haben, oder welche
nicht neu untersucht wurden. Diejenigen Berichtselemente, welche aus dem
alten Gutachten ibernommen wurden, sind entsprechend gekennzeichnet.

Grundlagen

Projekt

Das Gestaltungsplangebiet Niderfeld wird im Stiden und Siudwesten durch
die Uberlandstrasse und im Nordwesten durch die Mutschellenstrasse be-
grenzt. Nordostlich liegt das Gleisfeld mit der Eisenbahnlinie Bern-Zirich
und dem Freiverlad Dietikon. Westlich im Bereich des Gleisfelds befindet
sich zudem der Rangierbahnhof Limmattal. Das Gebiet wird zusétzlich durch
die Limmattalbahn durchquert.

Als Grundlage fur die Larmberechnungen diente der stadtebauliche Entwurf
von Ammann Albers StadtWerke vom 3. November 2022 (Abbildung 1 und
Anhang A1) und der Gestaltungsplan (Abbildung 2 und Anhang Al)
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Abbildung 2: Gestaltungsplan

Fir die Baubereiche A bis F ist eine gemischte Nutzung geplant. In den
strassenseitigen Erdgeschossen zur Uberlandstrasse hin ist eine gewerbli-
che Nutzung vorgesehen. Gemass den Vorschriften zum Gestaltungsplan
soll hier ein Wohnanteil von mindestens 50% und ein Gewerbeanteil von
mindestens 15% realisiert werden. Die Gebaudetiefen der Blockrandbebau-
ung werden im Gestaltungplan nicht detailliert festgelegt. Die Baubereiche
A bis F sollen durchschnittlich 5 Geschosse aufweisen. Es ist jedoch eine
Hohenstaffelung innerhalb der Baubereiche vorgeschrieben, wobei die mini-
male Hohe 2 Geschosse betragt und die maximale Hohe 7 Geschosse (siehe
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Abbildung 3). Eine Ausnahme bildet der Teilbaubereich B1.1, welcher min-
destens auf einem Teil der Flache zwischen 12 und 17 Vollgeschosse auf-
weisen soll. Die Seitenstrassen zwischen den Baubereichen sind leicht ab-
gewinkelt und die Baulinien der gegenuiberliegenden Fassaden verlaufen
nicht parallel. Zusatzlich sind gegliederte Fassaden vorgeschrieben.
Dadurch werden Reflexionen innerhalb des Gebiets vermindert.

Abbildung 3: Skizze der Kuben mit Einschnitten (unterschiedliche Geschosszahl)

In den Baubereichen G bis O sind Wohn- und Arbeitsnutzungen zuléssig
(maximal nicht stérendes Gewerbe). Es ist ein Wohnanteil von mind. 80%
einzuhalten. Davon ausgenommen ist der Baubereich O, in dem ein Wohn-
anteil von mind. 50% gilt. Die Gebaude der Baubereiche G bis N weisen
mindestens 2 Vollgeschosse auf. Die maximale Anzahl der Vollgeschosse
pro Teilbaubereich ist im Gestaltungsplan detailliert dargestellt. Der Baube-
reich O weist gegen Siuden mindestens 4 und generell maximal 5 Vollge-
schosse auf. In Teilbaureichen sind jedoch maximal 7 Vollgeschosse zulas-
sig.

Die Fassaden sind zu gliedern und FreirAume sind Uberwiegend bepflanzt
und unversiegelt zu gestalten. Dadurch werden Reflexionen innerhalb des
Gebiets vermindert.

Die Baubereiche P und Q sind fur offentliche Nutzungen wie Schule, Kin-
dergarten, etc. reserviert.

Die Baubereiche R bis V werden als Arbeitsplatzgebiet ausgewiesen. Es
sind maximal massig stdrende Gewerbe- und Industriebetriebe, Handels-
und Dienstleistungsbetriebe zulassig. Im Teilbaubereich U1.4 sind darlber
hinaus stark stdrende Gewerbe-, Industrie-, Handels- und Dienstleistungs-
betriebe sowie Logistikunternehmen zuléssig.

Auf eine Vorgabe fiir die Etappierung soll im Gestaltungsplan verzichtet wer-
den. Es wurden deshalb im vorliegenden Gutachten verschiedene Varianten
und deren Auswirkungen beziglich der Larmimmissionen untersucht.

Seite 6



Offentlicher Gestaltungsplan Niderfeld /

2.2

Gesetzliche Grundlagen

Die heute auf dem Gebiet bestehenden Nutzungszonen gemass rechtsgulti-
gem Zonenplan der Stadt Dietikon werden im Rahmen des Gestaltungsplans
neu strukturiert und festgesetzt. Es gelten demnach fir die verschiedenen
Baubereiche die folgenden Empfindlichkeitsstufen:

Baubereiche Empfindlichkeitsstufe (ES)

A bis F I

G bis O 11

P und Q 1

R bis T, U1.1 bis U1.3 und V 1

ul.4 v

Tabelle 1: Geplante Empfindlichkeitsstufen pro Baubereich geméass Gestaltungsplanvor-
schriften

Der gesamte Gestaltungsplanperimeter ist zwar bereits eingezont und teil-
weise bebaut, gilt aber nur teilweise als erschlossen. Gemass dem aktuellen
Uberbauungs- und Erschliessungsstand (siehe Abbildung im AnhangA2.1)
kénnen die folgenden Baubereiche als erschlossen angesehen werden:
Baubereiche B, C, E, M und N. Fur diese Baubereiche sind demnach die
Immissionsgrenzwerte massgebend.

Die Ubrigen Baubereiche sind nicht, oder erst zu einem kleinen Anteil er-
schlossen, womit gemass Art. 30 der Larmschutzverordnung (LSV) die Pla-
nungswerte (PW) massgebend sind (siehe Tabelle 2).

Planungswert Immissionsgrenzwert

Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)] Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]

Wohnen'/ Betrieb Wohnen / Betrieb Wohnen?/ Betrieb Wohnen / Betrieb

ES Il 55/ 60- 45/ - 60/ 65 50/ -
ES Il 60/ 65 50/ - 65/70 55/ -
ES IV 65/70 55/ - 701/ 75 60/ -
Tabelle 2: Massgebende Immissionsgrenz- und Planungswerte

L Fir Schulen gelten die gleichen Belastungsgrenzwerte wie fiir Wohnnutzungen, allerdings sind
nur die Werte fur den Tag massgebend.

2 Fur Schulen gelten die gleichen Belastungsgrenzwerte wie fur Wohnnutzungen, allerdings sind
nur die Werte fir den Tag massgebend.
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2.3

Emissionen Strassenlarm

Die fur die Emissionsberechnungen relevanten Angaben wurden dem GIS-
Browser des Kantons Zirich enthommen.

Strasse Ab- Typ Nt / Nn Nt2 /Nn2  Steigung Vrag / Vnacht
schnitt [Fz/h] [%] [%] [km/h]

Uberlandstrasse 56075 HVS50_60 1098/ 220 6.9/5.1 0.5 60/ 60

Uberlandstrasse 38494 HVS50_60 1954/ 443 5.1/3.6 0.7 60/ 60

Mutschel- 38519 HVS50 60 427/81 5.0/4.0 1.8 60/ 60

lenstrasse

Mutschel- 77584 HVS50 60 755/ 124 5.0/4.0 -2.6 60/ 60

lenstrasse

Mutschel- 77582 HVS50 60 755/ 124 5.0/4.0 2.6 60/ 60

lenstrasse

Badenerstrasse 38504 HVS50_60 1502/ 326 4.7/3.5 0.6 50/50

Tabelle 3: Eingabedaten fur die Ermittlung der Emissionspegel der Strassenabschnitte gemass
Kataster

Aufgrund des Baus der Limmattalbahn wurde der Knoten Uberland-
strasse/Badenerstrasse («Bunkerknoten») baulich angepasst. Die Uberland-
strasse fuhrt neu in Tieflage unter dem eigentlichen Knoten hindurch. Die
neue Situation ist im GIS-Browser bezlglich der Strassenlarm-Emissionen
noch nicht angepasst. Die Amtliche Vermessung ist jedoch in diesem Be-
reich aktuell und konnte fir die Modellierung ibernommen werden.

Die Verkehrsstrome am Bunkerknoten wurden nach Ricksprache mit der
Fachstelle Larmschutz (FALS) aus dem Bericht «Gesamtschau Limmattal +
Knotenstrome und Streckenbelastungen» entnommen. Fir die einzelnen
Abschnitte wurden die Verkehrsdaten (DTV, Nt, Nn, Nt2, Nn2) berechnet und
gemass dem DTV des GIS-Browsers hochgerechnet.

Strassenabschnitt Daten Strassenlarmkataster
Nt Nn Nt2 Nn2
[Fz/h] [Fz/h] [%] [%]
Uberlandstrasse oberirdisch west- 1107 288 4.0% 2.8%

lich Bunkerknoten

Unterfiihrung unter Bunkerknoten 847 155 6.5% 5.1%
Uberlandstrasse oberirdisch 6stlich 369 80 7.7% 0.0%
Bunkerknoten

Tabelle 4:Hochgerechnete Verkehrszahlen fur die Abschnitte ohne Angaben im Strassenlarmka-
taster. (vollstandige Tabelle siehe Anhang A2
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2.4

Gemaéss FALS wurde bei allen im Projekt relevanten Strassenabschnitten
ein larmarmer Belag (AC 8H larmarm) eingebaut (Mail vom 5. Oktober 2022).
Folglich wurde die Fahrbahndecke mit der Einstellung KB50-1 gerechnet.

Aktuell gelten auf der Uberlandstrasse und der Mutschellenstrasse Tempo
60, auf der Badenerstrasse Tempo 50. Eine Reduktion des Tempos auf der
Uberlandstrasse auf 50km/h wurde zwar geprift, aber noch nicht umgesetzt.
Wann und ob eine Anpassung des Temporegimes erfolgt, ist zurzeit nicht
klar. Es wurde daher mit den aktuell signalisierten Geschwindigkeiten ge-
rechnet.

Die fur die Emissionsberechnung relevanten Angaben fir die Erschlies-
sungsstrasse des Regionalterminals (RTD) wurden dem UVB Regionalter-
minal entnommen. Diejenigen fur die Erschliessungsstrassen innerhalb des
Areals stammen aus dem Erschliessungs- und Mobilitdtskonzept. Die Stei-
gung wurde fur alle Strassenabschnitte auf 0 gesetzt. Da flur die Erschlies-
sungsstrassen innerhalb des Areals keine Tag-Nacht-Verteilung der Zahlen
vorliegt, wurde der DTV eingegeben.

Strasse Typ Nt / Nn Nt2 /Nn2  Steigung vTag /vNacht
[Fz/h] [%] [%] [km/h]

Erschliessung RTD SS-50 98/ 33 41.0/19.0 0.0 50/ 50

inkl. Baubereich U

Erschliessung RTD SS-50 48/ 16 46.0/24.0 0.0 50/ 50

inkl. Baubereich U

Erschliessung Woh-  SS_30 334 (DTV) 0.0 30/30

nen Nord

Erschliessung Woh-  SS_30 130 (DTV) 0.0 30/30

nen Mitte

Erschliessung Woh-  SS_30 700 (DTV) 0.0 30/30

nen Mitte Plus

Erschliessung Misch- SS_30 1032 (DTV) 0.0 30/30

gebiet Sud

Tabelle 5: Eingabedaten fur die Ermittlung der Emissionspegel (Strassen nicht im Kataster)

Emissionen Eisenbahnlarm

Die Emissionen des Eisenbahnlarms entsprechen den festgesetzten Emis-
sionen geméss Emissionsplan 2015 des BAV. Die Emissionen der
Limmattalbahn stammen aus dem UVB zur Limmattalbahn. Es gelten die fol-
genden Emissionen.
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2.5
25.1

2.5.2

2.5.3

Bahnlinie Emissionen
Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)]
RBL Kopf zirich xKillwangen West 70.6 70.8
Zirich HB - Brugg 84.7 77.1
Limmattalbahn 58.6 48.1
Tabelle 6: Emissionspegel des Eisenbahnlarms

Emissionen Industrieund Gewerbelarm

SBB Regionalterminal

Im Gleisfeld norddstlich des Niderfelds liegt der Freiverlad Dietikon. SBB
Cargo plant einen Ausbau des heutigen Freiverlads zu einem Regionalter-
minal. Das Projekt wurde Ende 2022 offentlich aufgelegt und soll ab 2024
realisiert werden. Die larmspezifischen Projektauswirkungen des SBB Pro-
jekts fliessen deshalb in das vorliegende Larmgutachten ein.

Die Auswirkungen der verschiedenen Larmquellen des Regionalterminals
auf das Niderfeld wurden im UVB zum Regionalterminal dargestellt und wer-
den fir das vorliegende Larmgutachten Glbernommen. Weiter westlich befin-
det sich zudem der Rangierbahnhof Limmattal. Die Auswirkungen der
Larmemissionen des Rangierbahnhofs wurden 2013 untersucht. Die Resul-
tate der Studie werden im vorliegenden Gutachten ebenfalls tbernommen.

Industrie und Gewerbebetriebe auf dem Areal

Noch ist nicht bekannt, welche Gewerbe- und Industriebetriebe in den Bau-
bereichen R bis V ansiedeln werden. Damit sind auch keine Aussagen zu
der Art und der Lage moglicher Larmquellen wie beispielsweise Liiftungsan-
lagen mdoglich. Da die Erschliessung des Arbeitsplatzgebiets komplett vom
restlichen Gebiet abgetrennt ist, ist nicht mit zusatzlichem Larm durch LKW-
Fahren im Wohn- und Mischgebiet zu rechnen.

Da weder die Art noch die Lage von méglichen Larmquellen in den Baube-
reichen R bis V bekannt sind, wurde auf Berechnungen verzichtet. Im Rah-
men der Bauvorhaben in diesen Baubereichen ist nachzuweisen, dass die
Planungswerte fir Industrie- und Gewerbeldarm im angrenzenden Wohnge-
biet eingehalten werden kdnnen.

Parkplatzlarm

Oberirdische Parkplatze sind im Wohn- und Mischgebiet in den Bauberei-
chen A bis Q nur fur die Anlieferung vorgesehen. Fiir Bewohner, Besucher,
Arbeitnehmer und Kunden werden Parkpléatze in Tiefgaragen zur Verfiigung
gestellt. Die Lage der Tiefgaragenzu- und -wegfahrten ist noch nicht be-
kannt. In den Baubereichen A bis F befinden sich die Tiefgaragenzu- und
-wegfahrten jedoch im sidlichen Bereich der Blockrandbebauungen nahe
der Uberlandstrasse (in den Seitenstrassen oder entlang der Uberland-
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3.1

3.2

3.2.1

strasse), damit moglichst keine Fahrten in den Seitenstrassen der Bauberei-
che generiert werden. Es wurden deshalb ausgehend vom Erschliessungs-
und Mobilitatskonzept und vom Gestaltungsplan Annahmen fiir einzelne
Tiefgaragenzufahrten getroffen, um die Machbarkeit mit dem geplanten Ver-
kehrsaufkommen zu prifen.

Die verwendeten Verkehrszahlen und Larmemissionen sind in Tabelle A2.2
dargestellt und die Lage der Tiefgaragenzufahrten ist in Abbildung A2.2.1 im
Anhang A2 ersichtlich.

Larmberechnungen

Methodik

Die Berechnungen der Larmimmissionen wurden mit dem Computerpro-
gramm CadnaA Version 2023 durchgefiihrt. Fir den Strassenlarm wurde das
Emissionsmodell sonROAD18, fur den Eisenbahnlarm das Emissionsmodell
semibel verwendet. Der Bunkerknoten wurde auf Basis des digitalen Ter-
rainmodells modelliert. Beidseits der Unterfihrung wurde eine hoch absor-
bierende Wandverkleidung modelliert. Die Unterfihrung selbst wurde mit
Hilfe einer vertikalen Flachenquelle als Tunnelportal modelliert, unter der
Annahme, dass die schallabsorbierenden Elemente entlang den Wanden in
der Unterfiihrung weitergezogen werden.

Es wurden die Reflexionen der 3. Ordnung beriicksichtigt. Die Gebaude wur-
den mit einem Absorptionsgrad Alfa von 0.21 modelliert. Zwischen den Bau-
bereichen der Wohnzone wurden zuséatzliche Griinflachen geméss dem Ge-
staltungsplan modelliert.

Die Wirkung von Balkonbriistungen und Loggien wurde mit dem Loggia-Tool
gemass der Website www.bauen-im-laerm.ch tberprift.

Die Larmimmissionen des Parkierungslarms wurden gemass der Schweizer
Norm (SN) 640 578 «Larmimmissionen von Parkierungsanlagen +Berech-
nungen der Immissionen» berechnet. Fir alle Tiefgaragen wurde von einer
geschlossenen Rampe, ausgegangen, welche auf einer Ldnge von 5m ab
Portal schallabsorbierend ausgekleidet ist. Die Larmimmissionen der Tiefga-
ragenzu- und -wegfahrten wurden fiir ausgewahlte Empfangspunkte mit dem
Computerprogramm CadnaA berechnet und anschliessend zu den Larmim-
missionen der geschlossenen Rampe addiert. Die Empfangspunkte wurden
fur jede Tiefgaragenzufahrt einerseits oberhalb der Einfahrt, andererseits
seitlich davon und am gegeniiberliegenden Gebéude gesetzt.

Resultate

Far alle Larmarten ist die Nacht die massgebende Periode. Wo nichts ande-
res vermerkt, beziehen sich die Darstellungen in diesem Kapitel daher auf
die Nachtperiode.

Vollausbau

Die nachfolgend beschriebenen Resultate beziehen sich auf die Wohnnut-
zung in den Baubereichen A bis O. Fur andere Nutzungen, wie z.B. Hotel-
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oder Schulnutzungen, sowie fiir Baro und Gewerberdume sind kontrollierte
Bellftungen als Massnahme zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte oder
Planungswerte zuléssig.

Die nachfolgend beschriebenen Resultate beziehen sich auf die volle Be-
bauung gemass Gestaltungsplan. Die Auswirkungen verschiedener Etappie-
rungsschritte sind in 3.2.2 dargestellt.

Strassenlarm

In Tabelle 7 sind alle Baubereiche mit Planungswertiiberschreitungen fir
Wohnnutzung dargestellt. Alle nicht genannten Baubereiche, fur welche die
Planungswerte (PW) massbebend sind, weisen bei einer Volliberbauung
des Niderfelds keine Uberschreitung des PW auf.

Bezeichnung Maximalpegel ES PW PW-Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]  [dB(A)]
Baubereich A 65.7 58.0 1 60 50 5.7 8.0
Baubereich D 67.1 60.4 1 60 50 7.1 104
Baubereich O 54.0 45.7 1 55 45 - 0.7
Baubereich Q 67.3 59.0 1l 55 45 12.3 14.0
Tabelle 7: Maximalpegel der Baubereiche mit Uberschreitungen des Planungswertes bei

Volliberbauung

In Tabelle 8 sind alle Baubereiche mit IGW-Uberschreitungen fiir Wohnnut-
zung dargestellt. Alle nicht genannten Baubereiche, fur welche die Immissi-
onsgrenzwerte (IGW) gelten, weisen bei einer Volliilberbauung keine Uber-
schreitung des IGW auf.

Bezeichnung Maximalpegel ES IGW IGW-Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]  [dB(A)]

Baubereich B 69.2 63.1 1 65 55 4.2 8.1

Baubereich C 69.3 62.8 I 65 55 4.3 7.8

Tabelle 8: Maximalpegel der Baubereiche mit Uberschreitungen des IGW bei Volliiberbauung

Bei den Baubereichen A bis D der Mischzone treten die Uberschreitungen
insbesondere an der strassenseitigen Fassade (entlang der Uberland-
strasse) auf. Da fur die Baubereiche A und D die Planungswerte gelten, tre-
ten in diesen Baubereichen die Uberschreitungen zusatzlich auch grossfla-
chiger an den Seitenfassaden auf. Die Bereiche mit Uberschreitungen sind
in Abbildung 4 schematisch dargestellt und im siehe Abbildungen A3.1.1 +
A3.1.9 im Anhang A3.1) detailliert abgebildet.
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Bereiche mit IGW-Uberschreitungen (rot) und PW-Uberschreitungen (violett) im Ein-

flussbereich der Uberlandstrasse

Abbildung 4:

Der Hochpunkt im Teilbaubereich B1.1 weist IGW-Uberschreitungen insbe-
sondere an der sudlichen und stidwestlichen Fassade auf. Einzelne gering-

fugige Uberschreitungen sind auch an der Westfassade zu verzeichnen

(siehe Abbildung 5).
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Abbildung 5: Immissionen Teilbaubereiche B1.1 nachts

Im Baubereich O des Wohngebiets tritt eine geringfiigige PW-Uberschrei-
tung in der Nacht an der Nordostfassade auf, aufgrund der Zufahrtsstrasse
zum Regionalterminal der SBB.

Im Baubereich Q des Gebiets firr 6ffentliche Nutzungen treten die Uber-
schreitungen entlang der Uberlandstrasse und an der gesamten Ostlichen
Seitenfassade auf. Da im Baubereich Q eine Schule geplant ist, sind nur die
Immissionen am Tag relevant (siehe Abbildung 6).
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Abbildung 6: Bereiche mit PW-Uberschreitungen (violett) am Tag im Baubereich Q

Eisenbahnlarm

In Tabelle 9 sind alle Baubereiche mit Planungswertiiberschreitungen fir
Wohnnutzung dargestellt. Alle nicht genannten Baubereiche, fur welche die
Planungswerte massgebend sind, weisen bei einer Volliberbauung des
Niderfelds keine Uberschreitung des PW auf.

Bezeichnung Maximalpegel ES PW PW-Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]  [dB(A)]
Baubereich J 48.9 46.2 1l 55 45 - 1.2
Baubereich O 52.1 49.4 1l 55 45 - 4.4
Tabelle 9: Maximalpegel der Baubereiche mit Uberschreitungen des Planungswertes bei

Volluberbauung

Beim Baubereich O werden die Planungswerte in der Nacht um maximal
4.4 dB(A) Uberschritten, sobald das SBB-Gebaude im Gleisfeld nicht mehr
abschirmend wirkt. Beim Baubereich J werden die Planungswerte in der
Nacht um maximal 1.2 dB(A) in der obersten Etage uberschritten, da der
nordlich gelegene Bau auf Baubereich V weniger hoch ist und daher keine
genigende Abschirmwirkung erzeugt (siehe Abbildung 7 und Detailabbildun-
gen A3.1.10 bis A3.1.13 im Anhang A3.1).
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Abbildung 7: Bereiche mit PW-Uberschreitung (violett) im Einflussbereich der Eisenbahnlinie

Die Emissionen der Limmattalbahn fithren zu keinen Uberschreitungen der
Planungswerte im Projektperimeter.

Industrie- und Gewerbelarm

2 Regionalterminal SBB: Aus der UVB-Hauptuntersuchung zum Regional-
terminal Dietikon geht hervor, dass die Hauptlarmquellen nach der Reali-
sierung der Terminals die Kranbewegungen, die LKW-Bewegungen und
die Kuhlaggregate sein werden. Die Berechnungen ergaben, dass die
Planungswerte tags bei allen umliegenden Parzellen und bestehenden
Gebauden eingehalten werden kdnnen. In der Nacht wird der Beurtei-
lungspegel am Rand der Parzellen Nr. 9420 sowie 9417 um 1 dB(A) Uber-
schritten. Gemass dem UVB kann davon ausgegangen werden, dass bei
einem konkreten Bauprojekt auf dem Gestaltungsplangebiet Niderfeld die
Planungswerte eingehalten werden kénnen, da einerseits die Larmermitt-
lung von einem Maximalszenario ausging und andererseits die genaue
Lage der larmempfindlichen RAume noch nicht definiert ist.

2 Industrie- und Gewerbebetriebe auf dem Areal: Da weder die Art noch
die Lage von moglichen Larmquellen in den Baubereichen R bis V be-
kannt sind, wurde auf Berechnungen verzichtet. Im Rahmen der Bauvor-
haben in diesen Baubereichen ist nachzuweisen, dass die Planungswerte
fur Industrie- und Gewerbelarm im angrenzenden Wohngebiet eingehal-
ten werden kénnen.

2 Parkplatzlarm: Es zeigt sich, dass an allen berechneten Empfangspunk-
ten Uber, neben oder gegeniber der Tiefgarageneinfahrten der massge-
bende Planungswert eingehalten werden kann. Die detaillierten Berech-
nungen kénnen dem Anhang 3.1 enthnommen werden.

2 Rangierbahnhof Limmattal: Im Jahr 2013 wurde eine Larmanalyse fur
den Rangierbahnhof Limmattal vorgenommen. Diese zeigt, dass auf dem
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Gebiet des Niderfelds in grossen Teilen die Planungswerte von 45 dB(A)
in der Nacht (massgebende Periode) eingehalten werden kénnen. Einzig
im nordoéstlichen Bereich, entlang des Gleisfelds (Baubereiche U und V)
wurden Werte tber 45 dB(A) ermittelt.

3.2.2 Etappierungen

In den Vorschriften zum Gestaltungsplan werden keine Vorgaben zur Etap-
pierung gemacht. Bei einer Etappierung der Bauten des Gestaltungsplans
ist darauf zu achten, dass der Larmschutz fiir die Bewohner jederzeit sicher-
gestellt werden kann. Dies kann unter Umstdnden mit gewissen Einschran-
kungen fir mégliche Bauten verbunden sein. Nachfolgend werden daher kri-
tische Bereiche mdglicher Etappierungen aufgezeigt und diskutiert. Dabei
werden die im Vollausbau aufgezeigten Uberschreitungen von IGW oder PW
nicht mehr dargestellt, sondern nur die aufgrund der Etappierung neu ent-
stehenden Grenzwertlberschreitungen.

Die Aspekte der Etappierung werden pro Gebiet erlautert. Generell ist im
Rahmen der Baubewilligungsverfahren die Einhaltung der massgebenden
Belastungsgrenzwerte nachzuweisen.

Mischgebiet (Baubereiche A-F)

Strassenlarm

Das Mischgebiet liegt im Einflussbereich der Uberlandstrasse. Im Vollaus-
bau werden insbesondere die Baubereiche E und F durch das Arbeitsplatz-
gebiet geschitzt. Ohne das Arbeitsplatzgebiet sind folgende zuséatzlichen
Uberschreitungen aufgrund des Strassenlarms zu verzeichnen: Baubereich
E weist an der strassenseiteigenen Fassade in der Nacht IGW-Uberschrei-
tungen von maximal 2.3 dB(A) auf. Tags kann der IGW im gesamten Baube-
reich E eingehalten werden. Der Baubereich F weist ohne das Arbeitsplatz-
gebiet an der strassenseitigen Fassade und in kleinen Bereichen der Seiten-
fassade PW-Uberschreitungen von tags maximal 1.8 dB(A) und nachts ma-
ximal 5.0 dB(A) auf. Zudem ist die nordwestliche Seitenfassade des Baube-
reichs D in starkerem Masse von Planungswertiiberschreitungen betroffen
(siehe Abbildung 8 und Abbildungen A3.2.1 bis A3.2.3 im Anhang A3.1.
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Abbildung 8  Zusétzliche Bereiche mit IGW-Uberschreitung (rot) und PW-Uberschreitung (violett)
aufgrund des Strassenlarms ohne den Bau des Arbeitsgebiets

Aufgrund der unterschiedlichen Grundeigentiimer ist es auch mdglich, dass
ein einzelner Baubereich des Mischgebiets ohne die umliegenden Bauberei-
che gebaut wird. Die Auswirkungen wurden exemplarisch fir den Baube-
reich D untersucht. Es zeigt sich, dass insbesondere die stiddstliche Fas-
sade zusatzliche Planungswertiberschreitungen aufweist (siehe Abbildung
9).

Seite 18



Offentlicher Gestaltungsplan Niderfeld /

Abbildung 9:  Zusétzliche Bereiche mit PW-Uberschreitung beim Baubereich D

Die Larmquellen des Eisenbahnlarms und des Industrie- und Gewerbelarms
haben keinen Einfluss auf die Etappierung im Bereich des Mischgebiets.

Wohngebiet (Baubereiche G-0)
Strassenldrm

Die hohen Emissionen der Uberlandstrasse fiihren dazu, dass verschiedene
Grenzwerte im Wohngebiet Giberschritten werden, wenn weder das Arbeits-
noch das Mischgebiet bebaut sind und auch die Gebaude 6ffentlicher Nut-
zungen noch nicht erstellt wurden. Detaillierte Graphiken sind im Anhang
A3.2 zu finden (Abbildungen A3.2.4 bis A3.2.9).

Ohne die Bebauung auf den Baubereichen A bis F sowie P bis V ist aufgrund
des Strassenlarms mit folgenden PW-Uberschreitungen zu rechnen (Tabelle
10).
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Bezeichnung Maximalpegel ES PW PW-Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]  [dB(A)]

Baubereich G 56.7 50.0 Il 55 45 1.7 5.0

Baubereich H 54.1 47.4 Il 55 45 - 2.4

(ohne G)

Baubereich L 52.6 455 Il 55 45 - 0.5

Tabelle 10: Maximalpegel der Baubereiche mit Uberschreitungen des Planungswertes bei aus-

schliesslicher Bebauung des Wohngebiets

Die hohen Strassenlarmemissionen der Uberlandstrasse fiihren im Wohnge-
biet auch in einer Entfernung von 200 m und mehr zu meist geringfligigen
Planungswerttiberschreitungen in der Nacht, vor allem in den oberen Stock-
werken. Einzig beim Baubereich G liegen die Uberschreitungen mit tiber 3
dB(A) etwas hoher (siehe Abbildung 10).
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Abbildung 10: Zusétzliche Bereiche mit PW-Uberschreitung (violett im Baubereich G ohne Misch-
und Arbeitsgebiet

Ohne die Bebauung in den Baurereichen A bis F sowie P bis V ist aufgrund
des Strassenlarms mit folgenden IGW-Uberschreitungen zu rechnen (Ta-
belle 11Tabelle 10)
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Bezeichnung Maximalpegel ES IGW IGW-Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]  [dB(A)]

Baubereich N 58.9 51.0 Il 60 50 - 1.0

Tabelle 11: Maximalpegel der Baubereiche mit Uberschreitungen des IGW bei ausschliessli-

cher Bebauung des Wohngebiets

Die IGW-Uberschreitungen im Baubereich N betreffen die Sudostfassade
zweier Gebéaude (siehe Abbildung 11)
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Abbildung 11: Zusétzliche Bereiche mit IGW-Uberschreitung (rot) im Baubereich N Gebiet fiir 6f-
fentliche Nutzungen

Fur die Berechnung der Immissionen im Baubereich N wurde die geplante,
ca. 290 m lange Larmschutzwand sudlich der Uberlandstrasse entlang der
Uberbauung Gjuchstrasse 2 2 28 beriicksichtigt. Die Erstellung dieser Wand
erhoht die Immissionen an den Siidostfassaden des Baubereichs N gering-
fligig, sofern Baubereich P noch nicht Uberbaut ist. Ohne die Larmschutz-
wand beschranken sich die IGW-Uberschreitungen auf das siidwestlichste
Gebéaude des Baubereichs N.

Eisenbahnldrm

Ohne die Bebauung des Arbeitsplatzgebietes, insbesondere des Baube-
reichs V, kommt es aufgrund des Eisenbahnlarms zu zuséatzlichen PW-Uber-
schreitungen im Wohngebiet (siehe Tabelle 12).
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Bezeichnung Maximalpegel ES PW PW-Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]  [dB(A)]
Baubereich J 50.2 48.8 Il 55 45 - 3.8
Baubereich K 47.3 45.4 Il 55 45 - 0.4
Tabelle 12: Maximalpegel Eisenbahnlarm der Baubereiche mit Uberschreitungen des Pla-

nungswerts ohne Bau des Arbeitsgebiets

Der Baubereich J weist hohere und grossflachigere Belastungen auf, wenn
das Arbeitsplatzgebiet noch nicht bebaut ist, zudem treten neu PW-Uber-
schreitungen an der nordwestlichen Ecke des Baubereichs K auf. Auch die
nordwestliche Ecke des Baubereichs O weist geringfiligig héhere Belastun-
gen auf. Allerdings liegen die Belastungen in den Baubereichen K und O
weniger als 3 dB(A) tUber dem Planungswert (siehe Abbildung 12 und An-
hang A3.1 Abbildungen A3.2.10 bis A3.2.13)

Abbildung 12: Zusétzliche Bereiche mit PW-Uberschreitung (violett) aufgrund des Eisenbahnlarms
ohne den Bau des Arbeitsgebiets

Es wurden weitere Auswirkungen des Eisenbahnlarms auf die einzelne Bau-
bereiche des Wohngebiets untersucht. So werden die PW im nérdlichen Teil
des Baubereichs H geringfligig Giberschritten, wenn der Baubereich J noch
nicht bebaut ist (siehe Abbildung 13).
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4.1

Abbildung 13: Uberschreitungen beim Baubereich H durch Eisenbahnlarm wenn Baubereich J nicht
Uberbaut ist

Wird der Baubereich O noch nicht erstellt, hat dies auf die tbrigen Baube-
reiche des Wohngebiets keine negativen Auswirkungen. Die Baubereiche K
und L werden grosstenteils abgeschirmt durch die Gebaude der SBB im
Gleisfeld und bei den Baubereichen M und N ist der IGW massgebend, wel-
cher auch ohne den Bau von O eingehalten werden kann.

Industrie- und Gewerbeldarm

Da die Planungswerte nur auf der Baulinie beim Baubereich O geringflgig
Uberschritten werden, kénnen die Immissionsgrenzwerte in den Bauberei-
chen N und M eingehalten werden, wenn der Baubereich O noch nicht be-
baut ist.

Larmschutzmassnahmemd Machbarkeit

Nachfolgend werden die Massnahmen fiir Wohnnutzung detailliert darge-
stellt. Fir gewerbliche Nutzungen besteht die Mdglichkeit von kontrollierter
Beliiftung bei Uberschreitung der IGW fiir Betriebsraume.

Fur die Schulnutzung im Baubereich Q ist darauf zu achten, dass Schulzim-
mer gleich beurteilt werden, wie larmempfindliche Raume in Wohnungen.
Die Schulzimmer sind demnach gegen den Innenhof oder im ndrdlichen Teil
des Baubereichs anzuordnen. Das Sekretariat und weitere Blroraume wer-
den einer gewerblichen Nutzung gleichgesetzt, womit die Mdglichkeit einer
kontrollierten Liftung besteht. Bei der Planung der Schule sind die Vorgaben
des Larmschutzes zu bertcksichtigen.

Gebaudeform und Nutzungen

Die Baubereiche A bis F und Q werden als Blockrandbebauungen erstellt.
Dabei entstehen ruhige Innenhofe. Durch die Anordnung von larmempfindli-
chen Raumen gegen den Innenhof wird ein guter Schutz vor Strassenlarm
erreicht.

Seite 23



Offentlicher Gestaltungsplan Niderfeld /

4.2

4.3

Grundriss und Ausrichtung

2 Larmoptimierte Anordnung von Nutzungen: Die Grundrisse der Woh-

nungen werden so ausgerichtet, dass larmunempfindliche Nutzungen (Er-
schliessung, Bad/WC, geschlossene Arbeitskiichen <10m?, Abstell-
raume) an der larmexponierten Fassade resp. larmempfindliche Raume
(Wohn- und Schlafraume) an den larmabgewandten Fassaden angeord-
net werden. Diese Massnahme ist fiir alle Baubereiche anwendbar, wel-
che Uberschreitungen der massgebenden Grenzwerte aufweisen.

Esskiichen: Geschlossene, baulich separierte Kiichen (Ture), die Platz
bieten fur einen Esstisch, gelten als larmempfindliche Wohnraume. Wenn
eine Nutzung zu Schlafzwecken ausgeschlossen werden kann, sind nur
die Grenzwerte der Tagperiode massgebend. Diese Massnahme kdnnte
in verschiedenen Baubereichen des Wohngebiets, aber auch an den Sei-
tenfassaden des Mischgebiets angewendet werden.

Durchgesteckte Wohnbereiche: Durchgehende Raume sind eine Mdg-
lichkeit, larmempfindliche RAume an der larmexponierten Fassade anzu-
ordnen und gleichzeitig den Larmschutz zu gewahrleisten. Dazu missen
alle larmempfindlichen Raume zuséatzlich zum Fenster an der larmbelas-
teten Fassade auch Uber ein Zweitfenster (Luftungsfenster) an der larm-
abgewandten Fassade verfiigen. Weiter missen folgende Bedingungen
erfullt sein: Die Distanz zwischen dem Raum-Mittelpunkt und dem Luf-
tungsfenster darf nicht mehr als 12m betragen, Die Distanzlinie muss voll-
standig im Raum verlaufen und der Raum-Mittelpunkt darf sich hdchstens
2m von der stark belasteten Aussenfassade entfernt befinden. Damit
ergibt sich eine maximale Geb&udetiefe von 14m. Weiter muss die Breite
an der schmalsten Raumstelle mindestens 1.5m und 1/5 der Distanz zwi-
schen Raum-Mittelpunkt und Luftungsfenster betragen. Diese Mass-
nahme ist insbesondere fur die strassenseitigen Fassaden der Bauberei-
che A bis F mdglich. Im Wohngebiet kann diese Massnahme vor allem in
den Baubereichen O und G angewendet werden. Eine mégliche Anord-
nung der RAume mit Einhaltung der Planungswerte fiir den Baubereich G
istim Anhang A4 dargestellt. Fir die Fenster an der larmexponierten Fas-
sade mit IGW-Uberschreitung sind Ausnahmebewilligungen der FALS
notwendig.

Bauliche und gestaltssche Massnahmen

2 Erker und Geb&udevorspriinge an Seitenfassaden: Erker oder Gebau-

devorspriinge an den Seitenfassaden kénnen zu einer Pegelreduktion
fuhren, wenn damit das Liftungsfenster teilweise larmabgewandt ange-
ordnet werden kann. Eine Pegelminderung wird nur erreicht, wenn das
gesamte Fenster mindestens 0.5 m von der dusseren Erkerkante entfernt
ist. Diese Massnahme ist fur die Baubereiche A bis F an den Seitenfas-
saden mdoglich. Im Anhang A4 (Baubereich D1 Typologie Larm) ist er-
sichtlich, dass der larmempfindliche Raum in der Sludecke des Baube-
reichs Uber den larmabgewandten Geb&audevorsprung beliiftet werden
kann, womit der Planungswert flr das Luftungsfenster eingehalten wer-
den kann. Mit einem komplett abgewandten Luftungsfenster kénnen Re-
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duktionen zwischen 4 dB(A) und 6 dB(A) erzielt werden. Bei schrag ab-
gewandten Erkern ist die Reduktionswirkung geringer (siehe Abbildung
14).

Schrag abgewandte Erker

_________ S = =T o
o - D =
a6ds {1 { nads
Reflexionen

@ Referenzpunkt

Vollstandig abgewandte Erker

Abbildung 14: Reduktionswirkung verschiedener Erker (Quelle: bauen-im-laerm.ch)

2 Loggien und Balkone: Mit schalltechnisch optimierten Balkonen und

Loggien kdnnen Reduktionen von 2 bis 6 dB gegeniiber einem Fenster
direkt an der Fassade erreicht werden. Die Reduktionswirkung ist abhan-
gig von der Entfernung zur Strasse, von der Hohe des Fensters Uber der
Strassenachse, von der Breite, Lange und Tiefe des Balkons, resp. der
Loggia und von der Ho6he der Bristung. Der Balkon, resp. die Loggia
muss mindestens eine Flache von 6 m?, eine Breite von 2 m und eine
Tiefe von 2 m aufweisen. Weiter darf das Fenster nicht mehr als 100 m
von der Strassenachse entfernt liegen. Sind diese Voraussetzungen ge-
geben, muss die Wirkung eines Balkons oder einer Loggia einzelfallweise
in Abhéngigkeit der entscheidenden Parameter berechnet werden. Aller-
dings gilt es zu beachten, dass Wohnungsgrundrisse in der ES 11l mit LUf-
tungsfenstern ausschliesslich in Loggien oder Balkonen mit Fassadenbe-
lastungen Uber dem IGW nicht als larmoptimiert gelten. Der Qualitat des
Aussenraums ist genligend Beachtung zu schenken. Nach Rucksprache
mit der FALS muss pro Wohneinheit mindestens ein larmempfindlicher
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5.2

Raum den IGW der ES Il auch ohne Balkon oder Loggia einhalten kén-
nen.

Diese Larmschutzmassnahme kann fir die Seitenfassaden der Bauberei-
che der Mischzone in Betracht gezogen werden, wie auch fir das Hoch-
haus im Teilbaubereich B1.1. Im Anhang A4 finden sich mdgliche Grund-
risse fir die Seitenfassade des Baubereichs D sowie fir das Hochhaus
im Teilbaubereich B1.1.

Beim Hochhaus kénnen die massgebenden IGW an den Rickseiten der
drei vorgeschlagenen Loggien in allen Etagen eingehalten werden. Die
Ostliche Loggia muss zumindest in den unteren Geschossen jedoch 2.5 m
tief sein.

Im Baubereich D kdnnen die massgebenden Planungswerte an der stras-
senabgewandten Seite der zwei vorgeschlagenen Loggien eingehalten
werden. An der Rickseite der beiden Loggien betragen die Belastungen
noch maximal 53 dB(A).

Beurteilung

Strassenlarm

Bei Vollausbau des Gestaltungsplanareals werden die massgebenden
Grenzwerte in den Baubereichen A, B, C und D entlang der Uberlandstrasse
und teilweise an den Seitenfassaden Uberschritten. Larmempfindliche
Wohnraume in diesen Bereichen sind deshalb tber ein Fenster, welches
zum Innenhof hin orientiert ist, zu bellften. Fir denjenigen Baubereiche, bei
denen der Planungswert massgebend ist (Baubereiche A und D) darf bei
einem Drittel der larmempfindlichen Wohnrdume je Wohneinheit der Beur-
teilungspegel in der Nacht max. 53 dB betragen (siehe Kapitel 6).

Im Hochhaus (Teilbaubereich B1.1) kann mit Loggien der massgebende Im-
missionsgrenzwert am Liftungsfenster eingehalten werden. Die Machbar-
keitsstudie hat zudem gezeigt, dass jede Wohneinheit einen larmempfindli-
chen Raum aufweist, bei welchem der IGW auch ohne Loggia eingehalten
werden kann.

Je nach Etappierung der Bebauung sind auch Bauten im Wohngebiet von
Immissions- oder Planungswerttiberschreitungen betroffen, wenn die ab-
schirmende, davorliegende Bebauung nicht vorher oder zeitgleich erstellt
wird. Dies betrifft beziglich Strassenlarm insbesondere den Baubereich G.
Die Einhaltung der massgebenden Grenzwerte kann durch gestalterische
Massnahmen (siehe Kapitel 4) oder durch die Anpassung der Etappierung
erreicht werden.

Eisenbahnlarm

In den Baubereichen O und J werden die Planungswerte an den gleisseitigen
Fassaden nachts Uberschritten. Larmempfindliche Wohnrdume sind in die-
sen Baubereichen Uber die larmabgewandte Fassade zu bellften.

Je nach Etappierung der Bebauung sind auch Bauten in der zweiten Reihe
von Planungswertiiberschreitungen betroffen, wenn die abschirmende, da-
vorliegende Bebauung nicht vorher oder zeitgleich erstellt wird. Dies betrifft
beziglich Eisenbahnlarm Teile der Baubereiche H und K. Die Einhaltung der
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Planungswerte kann durch gestalterische Massnahmen (siehe Kapitel 4) und
falls mdglich die optimierte Stellung der Gebaudekoérper erreicht werden,
oder durch die Anpassung der Etappierung.

5.3 Industrie und Gewerbelarm

Der Umweltvertraglichkeitsbericht zum Regionalterminal Dietikon zeigt auf,
dass die Planungswerte im Gestaltungsplangebiet Niderfeld grésstenteils
eingehalten werden kdnnen. Einzig bei zwei unbebauten Parzellen, welche
im Bereich des Baubereichs O liegen, wurden Planungswertiiberschreitun-
gen von maximal 1 dB(A) in der Nacht ermittelt. Da die Berechnungen mit
einem Maximalszenario durchgefiihrt wurden und die Lage zuklnftiger Emp-
fangspunkte noch nicht klar ist, sind mogliche Uberschreitungen des Pla-
nungswerts im Rahmen der zukilnftigen Bauprojekte im Baubereich O zu
prifen. Da sich die moglichen Uberschreitungen auf die Nordfassade des
Baubereichs O beschranken, welcher bereits teilweise durch den Eisen-
bahnlarm Planungswertiberschreitungen aufweist, sind ohnehin gestalteri-
sche Massnahmen vorzusehen.

Da weder die Art noch die Lage von méglichen Larmquellen in den Baube-
reichen R bis V bekannt sind, wurde auf Berechnungen verzichtet. Im Rah-
men der Bauvorhaben in diesen Baubereichen ist nhachzuweisen, dass die
Planungswerte firr Industrie- und Gewerbelarm im angrenzenden Wohnge-
biet eingehalten werden kénnen. Um den Industrie- und Gewerbelarm ge-
genuber dem Wohngebiet abzuschirmen, sind die Teilbaubereiche U1.2 und
U1.3 geschlossen auszufiihren.

Die durch die Parkierung verursachten Emissionen fiihren zu keinen Uber-
schreitungen des Planungswerts.

54 Fazit

Da die planerischen und gestalterischen Mdéglichkeiten im Rahmen des Ge-
staltungsplans nicht zu stark eingeschrankt werden sollen und keine Etap-
pierung vorgeschrieben wird, wurden die Gestaltungsplanvorschriften be-
zuglich Larm bewusst generell formuliert und mit der FALS abgesprochen.
Die larmrechtliche Machbarkeit méglicher Projekte konnte mit dem Larmgut-
achten aufgezeigt werden.

Der Nachweis zur Einhaltung der massgebenden Belastungsgrenzwerte ist
fur jedes Projekt im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens aufzuzeigen.

6. Gestaltungsplanvorschriften

Folgende Gestaltungsplanvorschriften sind bezlglich Larm relevant:
Art. 12

Abs. 5
Tiefgaragenzufahrten sind in die Gebaude zu integrieren (Baubereiche A-F)

Art. 23
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Abs. 3
Tiefgaragenzufahrten sind in die Gebaude zu integrieren (Baubereiche G-0)

Art. 37

Abs. 1
In den Baubereichen B, C, D, E, F1 sowie G und O sind die Tiefgaragenzu-
und -wegfahrten an den im Situationsplan grob markierten Stellen zul&ssig.

Abs. 2
In den Baubereichen A, D, F2, F3 und Q bis U sind die Zu- und Wegfahrten
innerhalb der im Situationsplan gekennzeichneten Bereiche zu erstellen.

Art. 46

Abs.1
Die entsprechenden Empfindlichkeitsstufen sind in den Art. 8, Art. 18, Art.
27 und Art. 30 festgesetzt.

Abs. 2

In den Baubereichen A, D und F muss jeder larmempfindliche Wohnraum
Uber mindestens ein Fenster verfligen, bei dem der Beurteilungspegel fur
Verkehrslarm den Wert von 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht
nicht tGbersteigt. Bei einem Drittel der larmempfindlichen Wohnraume je
Wohneinheit darf der Beurteilungspegel in der Nacht max. 53 dB betragen.

Abs. 3

In den Baubereichen G, H, J, K, L und O muss jeder larmempfindliche
Wohnraum Uber ein Fenster verfligen, bei dem der Beurteilungspegel fur
Verkehrslarm den Wert von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht
nicht tGbersteigt. Bei einem Drittel der larmempfindlichen Wohnraume je
Wohneinheit darf der Beurteilungspegel in der Nacht max.48 dB betragen.

Abs. 4

In den Baubereichen Q und P missen larmempfindliche Schulzimmer Uber
mind. ein Fenster verfiigen, bei welchem der Beurteilungspegel fiir Ver-
kehrslarm den Wert von 55 dB(A) am Tag nicht tbersteigt.

Abs. 5

In den Teilbaubereichen U1.2 und U1.3 sind, sofern die Teilbaubereiche
nicht in geschlossener Bauweise ausgefihrt werden, gegeniber der Wohn-
nutzung der Baubereiche F bis J Larmschutzmassnahmen vorzusehen.

Abs. 6

Fur larmempfindliche Betriebsraume ist in den Baubereichen A, D, E, F, R,
S, T und V bei einem Beurteilungspegel hinsichtlich Verkehrslarm von
grosser 65 dB(A) am Tag und in den Baubereichen P und Q bei einem Be-
urteilungspegel von grésser 60 dB(A) am Tag eine kontrollierte Liftung
vorzusehen.

Abs. 7
Freistehende Larmschutzmassnahmen sind nur als temporéare Larmschutz-
massnahmen aufgrund der Etappierung zuléssig
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Kanton Zurich
Stadt Dietikon

Offentlicher Gestaltungsplan Niderfeld

Situationsplan

Massstab 1:1000

23. Méarz 2023

Vom Gemeinderat festgesetzt mit GRB NI, .. 170 2 1 TR

Namens des Gemeinderats

Der Prasident: s Anton Felber
Die Sekretarin: e ——— Patricia Meyer
Von der Baudirektion genehmigt mit BDV NI o 170 ] 1 2 R

Fir die Baudirektion: s
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KEEAS AG

Sihlstrasse 59, 8001 Zurich
044 252 85 45
www.keeas.ch
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Festlegungen

E: Geltungsbereich

- Baubereiche und Teilbaubereiche A-F, (Mischgebiet) (Art. 6- 16)

- Teilbaubereiche G - O,, (Wohngebiet) (Art. 17-25) * . Dietoplatz
Baubereiche P- Q (Gebiet offentliche Nutzungen) (Art. 26-28) ] | N T —— :

- Baubereiche und Teilbaubereiche R -V (Arbeitsgebiet) (Art. 29- 34)

/////  Hohenbeschrankung auf zwei Geschosse (Art. 18)

% Hohenbeschrankung Gesamththe 12 m (Art. 30)

Ej Verbindung Obergeschosse (Art. 30)

= Pflichtbaulinie 1 (Art. 5)

-------- Pflichtbaulinie 2 (Art. 5)
Offentlicher Platz

B Gemeinschaftsplatz (Art. 25)

| Park (Art. 35, 36)

\\ Bereich Innenhof (Form veranderbar) (Art. 14)

\\\\ Grunfinger (Art. 25)

- okologische Vorrangflache (schematisch)

= < Offentlich zugangliche Durchwegung (schematisch) (Art. 37)

A Tiefgaragen Zu-/ Wegfahrten Baubereich B bis O (Lage schematisch) (Art. 38)

24 Bereich Zu-/ Wegfahrt Baubereiche A, Q und U (Art. 38)

Sammelstelle fur Abfalle (Lage schematisch) (Art. 49)

)
%%
.

Maienpl2

Informationsinhalt

m Haltestelle Bus (Lage schematisch)

[ | Haltestelle Limmattalbahn (Lage schematisch)
----- Trasseesicherung Hochbahn (schematisch)
_> MIV Zu- und/ oder Wegfahrten fiirs Gebiet (schematisch)
= =» Wegverbindung Park (schematisch)

| | Park Bereich fiir intensive Nutzungen

| spielflache im Park

- Naturerlebnis
@) Gewasser

V//////////////////////
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- Bestandsbauten \ o

Ruckbau I N
| \ i N / Ny

Wertstoffsammelstelle (Lage schematisch) : \\\ \\\\ &\\ \\ \\\\\\ S SN

“ s““ \\\\\\ -~ QN X\\\\ i h S X\\\\\

5 Wegkreuz (Lage schematisch)
~ Strassenkanten und Gleise
|| Gewasserschutzzone S1
Gewasserschutzzone S2a, S2b

Gewasserschutzzone S3

Schnitte + Koordinaten/ Vermassung
werden zu einem spateren Zeitpunkt im
Plan erganzt.
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