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Vorwort

Damit die Stadt auch in Zukunft fir die Wirtschaft attraktiv bleibt und die Lebensqualitat weiter erhéht
werden kann, darf die kiinftige Entwicklung der Stadt Dietikon nicht dem Zufall Gberlassen werden.
Mit dem kommunalen Richtplan wird die angestrebte Entwicklung aufgezeigt und die Stadtbehdrden
erhalten ein wichtiges Instrument zu deren Lenkung. Als nicht grundeigentimerverbindliches Pla-
nungsinstrument hat er keine direkte Wirkung auf einzelne Liegenschaften. Mittels verschiedener An-
reize sollen aber die zivilgesellschaftlichen Akteure angeregt werden, ihren Beitrag zur angestrebten
Entwicklung der Stadt Dietikon zu leisten.

Ein wesentliches Merkmal der Stadt Dietikon ist ihre Vielfalt. Mit einer differenzierten Innenentwick-
lungsstrategie soll die Unterschiedlichkeit der einzelnen Stadtquartiere erhalten und ihre individuellen
Qualitaten gestarkt werden. Die konzentrierte Verdichtung entlang dem Stadtboulevard bildet das
stadtebauliche Rickgrat fUr eine attraktive, die verschiedenen Stadtteile verbindende Lebensader, wel-
che direkt zum kommerziellen und kulturellen Herzen im Zentrum fihrt.

Lebensqualitat braucht Freiraum. Nebst dem persénlichen Freiraum sind die 6ffentlichen Freirdume im
unmittelbaren Wohnumfeld von grosser Bedeutung. Sie sind die zentrale Grundlage fur ein funktionie-
rendes Stadtleben und wirken sich direkt auf die Lebensqualitdt und das Wohlbefinden aus. Die Siche-
rung und qualitative Weiterentwicklung der 6ffentlichen Freirdume sind ein zentrales Thema der In-
nenentwicklung. Diesem Umstand wird im kommunalen Richtplan auch insofern Rechnung getragen,
in dem die Freirdume ein eigenstandiges Themenfeld bilden.

Nebst den innerstadtischen Freirdumen tragen auch die ausserhalb des Siedlungsgebiets gelegenen
Naherholungsgebiete wesentlich zur Lebensqualitdt bei. Diese Raume geraten durch die steigende Ein-
wohnerzahl zunehmend unter Nutzungsdruck. Hier gilt es zwischen den Bedurfnissen der Natur und
jener der Bevélkerung abzuwagen. Mit einer geschickten Besucherlenkung kénnen Naturrdume ge-
schtzt werden ohne das Naturerlebnis der Erholungssuchenden merklich zu schmalern.

Die steigende Mobilitat der Bevolkerung ist eine Herausforderung, welcher nicht mehr nur mit einem
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur begegnet werden kann. Ein attraktives und sicheres Velo- und Fuss-
wegnetz bildet die Basis flr eine nachhaltige Mobilitat und stellt auch wahrend der Hauptverkehrszei-
ten eine schnelle und insbesondere zeitlich planbare Alternative zum motorisierten Individualverkehr
dar. Nebst der Investition in das Velo- und Fusswegnetz tragt auch ein weiterer Ausbau des 6ffentli-
chen Verkehrs zu einer nachhaltigen und vor allem stadtvertraglichen Mobilitat bei.

Mit dem revidierten kommunalen Richtplan wurde auf der planerischen Ebene der Rahmen fir ein at-
traktives und lebendiges Dietikon geschaffen und die Handlungsfelder definiert. Bei den weiteren Pla-
nungsschritten ist nun Umsicht, Geduld und Pragmatismus gefordert, damit die Entwicklung mit der
notwendigen Qualitat erfolgen kann und die Bevélkerung der Stadt Dietikon an den Erfolgen partizi-
pieren kann. Die Verfligbarkeit von bezahlbarem Wohnraum ist Bestandteil einer nachhaltigen Stadt-
entwicklung und die Stadt setzt sich aktiv fir den Ausbau von gemeinniitzigem Wohnraum ein.
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1. Einbettung
1.1 Anlass

Die kommunale Richtplanung der Stadt Dietikon datiert aus dem Jahre 1983 und wurde seither, mit
Ausnahme den Teilrevisionen "Niderfeld" und "Silbern - Lerzen - Stierenmatt”, nicht mehr den sich
wandelnden Voraussetzungen und Ansprichen angepasst. Das Limmattal und die Stadt Dietikon
haben sich seither stark einwickelt und befinden sich noch immer in einem dynamischen Entwick-
lungsprozess. Verschiedene Grossprojekte befinden sich in der Realisierungsphase (Limmatfeld) oder
in einem fortgeschrittenen Planungsstadium (Limmattalbahn und Niderfeld). Aber auch abseits von
Grossprojekten befindet sich der Agglomerationsraum Limmattal im steten Wandel. Diesen gilt es
mit einer vorausschauenden Planung zu lenken, die verschiedenen Aspekte zu koordinieren und mit
den Ubergeordneten Planungen abzustimmen.

Die Stadt Dietikon verfligt mit der Stadtentwicklungsstrategie 2025, den Richtlinien zur Erneuerung
und Verdichtung des Siedlungsgebiets, dem Hochhauskonzept, dem Leitbild Stadtboulevard und
dem stadtischen Gesamtverkehrskonzept Uber verschiedene informelle Planungen in den Bereichen
Siedlung, Landschaft und Verkehr. Diese gilt es nun mit der Revision der kommunalen Richtplanung
in ein behdrdenverbindliches Planungsinstrument zu tberfihren und damit die Kontinuitat und die
Konsistenz der Planungen Uber die verschiedenen Teilbereiche hinweg sicherzustellen.

Mit der Inkraftsetzung des teilrevidierten Raumplanungsgesetzes (RPG), der revidierten Raumpla-
nungsverordnung (RPV) und dem Beschluss des kantonalen Richtplans im Jahre 2014 sowie der Re-
vision der regionalen Richtplanung im Jahre 2017 durch die Zircher Planungsgruppe Limmattal
(ZPL) haben sich zudem die Ubergeordnete Gesetzgebung und Planung in den letzten Jahren veran-
dert. Mit der Revision der kommunalen Richtplanung gilt es, diesen Verdnderungen Rechnung zu
tragen bzw. die Ubergeordnet festgelegten Strategien und Rahmenbedingungen auf kommunaler
Ebene umzusetzen und zu prazisieren.

1.2 Der kommunale Richtplan

1.2.1 Bedeutung und Einordnung

Die Richtplanung soll die raumplanerischen Voraussetzungen fir die angestrebte Entwicklung schaf-
fen und sichern. Der kommunale Richtplan ist das strategische Fihrungsinstrument des Stadtrats fur
die Koordination und Steuerung der langfristigen rdumlichen Entwicklung. Er lenkt und koordiniert
damit die wesentlichen raumwirksamen Tatigkeiten im Hinblick auf die erwiinschte Entwicklung.
Der Richtplan verschafft zudem einen umfassenden Uberblick tiber die aktuelle Situation, die beste-
henden und die noch erforderlichen Planungen.

Der kommunale Richtplan ist fir die Behorden verbindlich. Stadtrat, Gemeinderat und Verwaltung
haben sich in ihrem Handeln an die Festsetzungen zu halten. Der Richtplan ist auf einen Entwick-
lungszeitraum von 20 - 25 Jahren ausgerichtet. Fir die Grundeigentimer entstehen aus dem kom-
munalen Richtplan keine direkten Verbindlichkeiten, jedoch haben untergeordnete bzw. nachgela-
gerte Planungen und Verfahren den Vorgaben der Richtplanung zu entsprechen. Der kommunale
Richtplan stellt aber auch in Ermessensfragen eine wesentliche Beurteilungsgrundlage dar. Eintrage
im Richtplan bilden zudem die Basis fur die Raumsicherung und den Landerwerb. Der kommunale
Richtplan muss von der Legislative festgesetzt und von der Baudirektion genehmigt werden.
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Die Nachfolgende Ubersicht zeigt die Planungsinstrumente und ihre Verbindlichkeit. Die formellen
Planungsinstrumente unterscheiden sich von den informellen insbesondere dadurch, dass sie durch
die entsprechende Gesetzgebung vorgeschrieben und/oder das Verfahren abschliessend festgelegt
ist. Zudem verfligen die formellen Instrumente immer Uber ein Rechtsmittel. Informelle Planungsin-
strumente kénnen nie eigentimerverbindlich sein.

Ubergeordnet kommunal lokal
i Strategien
— Strategien -
@ ) o Leitbilder Testplanung
€ | handlungsanweisend Leitbilder
XS] Konzepte Masterplan
c Konzepte o
Richtlinien
) o Kantonaler Richtplan .
behordenverbindlich , , Kommunaler Richtplan
Regionaler Richtplan
?EJ Zonenplan
S ) . . Bauordnung Gestaltungsplan
eigentimerverbindlich :
Verordnungen Quartierplan
Reglemente

1.2.2 Bestandteile

Der kommunale Richtplan besteht aus folgenden Teilen:

= Richtplantext und Erlduterungen gemadss Art. 47 RPV

= Karte Siedlung, Freiraum, Natur und Landschaft (Mst. 1:5'000)
= Karte Motorisierter Individualverkehr (Mst. 1:10'000)

= Karte Veloverkehr (Mst. 1:10'000)

= Karte Fussverkehr (Mst. 1:10'000)

= Karte Offentlicher Verkehr (Mst. 1:10'000)

= Bericht Uber die Einwendungen

Der kommunale Richtplan besteht aus Text und Karten sowie den im Richtplantext integrierten Er-
lduterungen. Im Richtplantext werden Ziele (richtungsweisende Festlegungen), Karteneintrage (ob-
jekt- und/oder ortsbezogene Anordnungen) und Massnahmen (Handlungsanweisungen) verankert.
Die Richtplanrevision umfasst die Teilbereiche Siedlung, Freiraum, Landschaft und Verkehr.

Fur den Themenbereich Ver- und Entsorgung sind die mittel- bis langfristigen Strategien noch unzu-
reichend gefestigt bzw. ist der Handlungsbedarf derzeit noch unbekannt. Die relevanten Inhalte
werden gegebenenfalls zu einem spateren Zeitpunkt in die kommunale Richtplanung aufgenom-
men.
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1.2.3 Aufbau kommunaler Richtplan

. Einbettung und Ausgangslage

Eine fundierte Analyse der heutigen Situation, sowie der kantonalen, regionalen und kommunalen
Planungen, Konzepte und Strategien, bildeten die Basis fir die Definition der Ziele und die Richtpla-
ninhalte. Sie haben lediglich informellen Charakter und sind nicht Genehmigungsinhalt.

IIl. Richtplaninhalte

Die Ziele, die Festlegungen und die Massnahmen bilden den behérdenverbindlichen Genehmi-
gungsinhalt des kommunalen Richtplans. Die Festlegungen werden, soweit moglich und zweckmas-
sig, zudem in den entsprechenden Richtplankarten dargestellt.

Die informativen und erlduternden Inhalte gemass Art. 47 RPV sind kursiv geschrieben und grau
hinterlegt. Sie haben nur erlduternden bzw. informellen Charakter und sind nicht Genehmigungsin-
halt.

lll. Richtplankarten
Die im dritten Teil abgebildeten Richtplankarten dienen lediglich der Information. Die verbindlichen
Richtplankarten sind in Form von finf eigenstandigen thematischen Karten verfasst.

1.3 Wichtige Grundlagen

Der vorliegende Richtplanrevision liegen unter anderem folgende kantonale, regionale und kommu-
nale Planungen, Konzepte und Strategien zu Grunde:

Uberkommunale Grundlagen:

= Regionales Raumordnungskonzept (Regio-ROK), November 2011

= Agglomerationsprogramm Limmattal - 2. Generation, Mai 2012

= Agglomerationsprogramm Limmattal - 3. Generation, November 2016
= Kantonaler Velonetzplan, Zurich, 2016

= Regionaler Richtplan Region Limmattal, Oktober 2017

= Kantonaler Richtplan, Zurich, Oktober 2018

Kommunale Grundlagen:

= Kommunale Richtplanung, Dezember 1983 (Stand Februar 2010)

= Nutzungsplanung, August 1996 (Stand Juli 2012)

= Bauordnung, Marz 1987, (Stand Januar 2014)

» Leitfaden zur Férderung der Biodiversitat in der Stadt Dietikon, August 2013

= Mobilitatsstrategie, November 2014

= Richtlinien Siedlungserneuerung und Siedlungsverdichtung, Dezember 2014

» Inventar der kommunalen Natur- und Landschaftsschutzobjekte, Dezember 2014
= Verordnung Uber den Schutz und die Pflege der Natur- und Landschaftsschutzobjekte, Marz 2015
= Masterplan Niderfeld, Synthesebericht Studienverfahren, Marz 2015

= Vernetzungsprojekt gemass DZV, Marz 2015

= Stadtentwicklungsstrategie Dietikon 2025, Februar 2016

= Stadtisches Gesamtverkehrskonzept (sGVK Dietikon), Februar 2016

= |eitbild Stadtboulevard, Juli 2016

» Hochhauskonzept, Juli 2016

= Schulraumplanung, Oktober 2017
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2. Ausgangslage
2.1 Stadtentwicklung

2.1.1 Zukunftsbild Limmattal 2040

Zukunftsbild Limmattal 2040 Agglomerationsprogramm Limmattal

Die Stadt Dietikon ist Teil des dynamischen Limmattals und bildet mit Schlieren und Urdorf den
westlichen Teil des ersten Agglomerationsgdrtels von Zurich. Dank der zentralen Lage und guten
Erreichbarkeit ist ein Stadtwerdungsprozess im Gange, bei dem der ehemalige Vorort sich zu einem
dynamischen Stadtgebiet mit hoher Lebensqualitat entwickelt. Mit der geplanten Inbetriebnahme
der Limmattalbahn Ende 2022 ist eine verstarkte Innenentwicklungsdynamik zu erwarten. Diese soll
sich auf die bereits dicht bebauten Quartieren entlang dem kinftigen Limmattalbahntrasse kon-
zentrieren und die Transformation zu einem urbanen Stadtraum herbeifthren.

2.1.2 Urbane Quartiere

Quartiere Niderfeld, Gjuch und Vorstadt

NIDERFELD

e
A sclandst e

 Tias

N
ZENTRUNA
N &
’. : - ‘ Zenth\‘Vestlmf Ny N F o..\/-L\ ’el
Masterplan Niderfeld Team Ammann Albers Stadtwerke  Quartjere Gjuch und Vorstadt als Bindeglieder zwischen
Niderfeld und Zentrum Van de Wetering Atelier fir Stadtebau

16



Kommunaler Richtplan Stadt Dietikon I

Mit dem grossen Stadtentwicklungsprojekt Niderfeld steigt der Druck auf die Quartiere Gjuch und
Vorstadt, als Bindeglieder zwischen Zentrum und Niderfeld. Charakteristisch furs Niderfeld sind die
dichten, urbanen Strukturen entlang der Uberlandstrasse. Diese stehen im Gegensatz zum , Agglo-
merationscharakter” der Quartiere Gjuch und Vorstadt. Es besteht die Gefahr, dass das Niderfeld
sich zu einem eigenstandigen, losgelésten und isolierten Quartier entwickelt, ohne Synergien mit
der bestehenden Stadt.

Die beiden Quartiere Gjuch und Vorstadt werden heute von introvertierten Siedlungen der 60er-
und 70Qer-Jahre gepragt, ohne Bezug zum offentlichen Raum, mit vielen ungenutzten Restflachen
und einer sehr ineffizienten Erschliessung mit grossem Platzbedarf. Wegen der fehlenden Raumbil-
dung und der unvollstandigen Strassenstruktur mit zahlreichen Sackgassen ist die Orientierung eher
schwierig. Die vielen Freirdume kénnen kaum angeeignet werden. Auch sind viele Bauten in die
Jahre gekommen, Ersatzneubauten oder gréssere Sanierungen stehen bevor. Entsprechend hat das
Quartier ein grosses Aufwertungs- und Innenentwicklungspotential

Gebiet Glanzenberg

Limmat

< ‘\ = a
LVH“B;‘r-lnML';;:,,.
oS Vg Wiy,
oop

ot
| GLANZENBERG ™ W
° 2 Scﬁe‘
F g e
i % SCHLIEREN
oo™
URDORE
il e
Typische suburbane Quartierstruktur mit Hochhaus beim Grossrdumige Transformation des Gebiets Glanzenberg mit
Quartierzentrum Schénenwerd Zlircherstrasse als Riickgrat
Van de Wetering Atelier fur Stadtebau Van de Wetering Atelier fir Stadtebau

Das Gebiet Glanzenberg (Quartiere Brunau und Schénenwerd) wird heute stark von Verkehrsinfra-
strukturen (Autobahn, Autobahnzubringer, Kantonsstrassen, Bahn) tangiert. Die Grossmassstablich-
keit der Verkehrsbauwerke ist dabei wenig kompatibel mit der eher kleinteiligen suburbanen Sied-
lungsstruktur. Gleichzeitig ist das Gebiet sehr gut erschlossen und weist mit dem Bahnhof Glanzen-
berg und der kiinftigen Limmattalbahnhaltestelle eine sehr hohe OV-Erschliessungsqualitat auf. Das
Quartierzentrum Schénenwerd ist fir die Versorgung des Gebiets mit Dienstleistungen und Gutern
des taglichen Bedarfs sehr wichtig. Die Rolle als gesellschaftlicher Treffpunkt fur die Quartierbevol-
kerung ist weniger stark ausgepragt. Aufgrund seiner peripheren Lage an der Schnittstelle der drei
Gemeinden Dietikon, Schlieren und Urdorf besitzt das Gebiet das langfristige Potenzial zu einem
gemeindelbergreifenden Subzentrum heranzuwachsen.

Zentrum

Das Zentrum von Dietikon ist bereits dicht bebaut und wird zwischen Bahnhofplatz und Kirchplatz
stark frequentiert. Die vielen kleinteiligen Entwicklungen (Restaurants, Cafés, Imbissbuden, Detail-
handelsgeschaften etc.) zeugen von einer starken Dynamik und Lebendigkeit. Gleichzeitig fehlen,
abgesehen von der Bedeutung des Bahnhofs Dietikon als Umsteigeknoten zwischen den verschie-
denen OV-Verkehrsmitteln, regionale Anziehungspunkte. Das Stadtzentrum hat vor allem eine lo-
kale Versorgungsfunktion und ist das gesellschaftliche und kulturelle Zentrum der Stadt Dietikon.
Eine regionale Ausstrahlung ist nur sehr beschrankt vorhanden. Diese kann nur durch eine weitere
Erhéhung der Angebotsvielfalt und Erlebnisdichte erreicht werden.
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Oben. Die Kirche als wichtiges lokales Wahrzeichen, Bushof
als regionale Verkehrsdrehscheibe

Unten: Kirchplatz als gesellschaftliches und kulturelles Zent-
rum von Dietikon Staditolanungsamt

Die K&rnigkeit der Bebauung und die Dimension des 6ffentlichen Raums haben im Zentrumsbereich
generell einen angenehmen, menschlichen Massstab und entsprechen einem klassischen Stadtzent-
rum. Die Kirche bildet ein wichtiges lokales Wahrzeichen. Durch die vielen Kleinbauten ist die Orien-
tierung aber schwierig. Es fehlt eine Grossztgigkeit im 6ffentlichen Raum, weshalb die Synergien
und Interaktionen zwischen den verschiedenen Stadtraumen im Zentrum (Kronenareal, Bahnhof-
platz und Kirchplatz) eher schwach sind. Wegen der trennenden Wirkung der Achse Zentralstrasse
— ZUrcherstrasse ist auch der raumliche Bezug zum stdlichen Zentrumsteil mit Stadthaus, Stadt- und
Regionalbibliothek etc. eher schwach ausgepragt.

2.1.3 Gartenstadt und durchgrinte Wohnquartiere

Gartenstadt

Die Quartiere direkt stdlich der Badener- und Zircherstrasse sind attraktive, ruhige Wohnquartiere
mit einer mittleren Dichte und einem griinen Charakter. Ahnlich wie in den Quartieren Gjuch, Vor-
stadt und Altberg gibt es auch hier durch fehlende Raumbildung (Bauten ohne klare Vorder- und
Ruckseite) und introvertierten Siedlungen viele nicht nutzbare Restflachen. In diesen Gebieten gilt es
daher weg vom introvertierten Siedlungsbau zu kommen und die Entwicklung zum nach aussen
bzw. zum 6ffentlichen (Strassen-) Raum hin orientierten Stadtebau zu lenken. Der Fokus soll dabei
nicht primar bei der Verdichtung und der Erh6hung der Geschosszahl liegen, sondern bei der Sied-
lungserneuerung mit einer besseren Raumbildung, einer kompakteren Anordnung der Bauten, und
qualitativ hochwertigen, durch die Bewohnenden aneigenbaren Freiraumen.

18



Kommunaler Richtplan Stadt Dietikon E——

Trotz ruhigem und griinem Charakter werden die Frei- Suburbane Strukturen mit privaten Wiesen als nicht nutz-
rdume wegen der mangelnden Aneigenbarkeit kaum ge- bare Restfldchen
nutzt

Van de Wetering Atelier fir Stadtebau Van de Wetering Atelier fur Stadtebau

Durchgriinte Wohnquartiere

Die Ein- und Mehrfamilienhausgebiete an den Hangen und Auslaufern des Heitersbergs (Wiberg-
quartier) und des Honerets (Bliemliquartier) unterscheiden sich bezlglich Charakter und Siedlungs-
struktur deutlich von den urbaneren Quartieren in der Ebene. Die durchgriinten und landlich ge-
pragten Ein- und Mehrfamilienhduser mit privaten Garten bilden eine ganzlich andere Wohnumge-
bung und tragen einen wesentlichen Teil zur Vielseitigkeit der Stadt Dietikon bei. Diese Vielseitigkeit
ist eine echte Qualitat von Dietikon, daher gilt es den Charakter dieser Quartiere zu bewahren und
zu Pflegen. Es soll eine Entwicklung stattfinden kénnen und auch eine geringfligige Verdichtung ist
maoglich, beides muss jedoch im Einklang mit den gewachsenen Quartierstrukturen stehen.

o P
3 ‘

Uppig bestockte Garten an der Mihlehaldenstrasse Einfamilienhausidylle im Wibergquartier
Stadt Dietikon Stadt Dietikon

gk & i Tk
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2.1.4 Aufwertungs- und Innenentwicklungsstrategie

Bestehendes lbergeordnetes
Entwicklungsprojekt

Urbanes Verdichtungsgebiet
(mittel- / langfristig)

Gartenstadt, moderate Verdichtung
Quartier in Ruhe
Zentrum, qualitative Weiterentwicklung

Lebensader Badenerstrasse -
Zircherstrasse

HHHM Hauptachse als Saumlinie

- Starke strassenorientierte Verdichtung

Zentrumsplatz, zusammenhangender
~_ offentlicher Raum
. Ubergeordneter Gewasserraum

Aufwertungs- und Innenentwicklungsstrategie Van de Wetering Atelier fir Stédtebau

Stadtwerdung der Quartiere Gjuch, Vorstadt und Altberg
Langfristige Transformation des Gebiets Glanzenberg

Qualitative Weiterentwicklung des Zentrums, Erhalt des bestehenden Massstabs, Schaffung
eines grosszligigen, zusammenhdngenden Zentrumsplatzes, Starkung des Bezugs zum Ver-
waltungszentrum im Bereich des Knotens Oberdorfstrasse — Bremgartnerstrasse

Entwicklung zur Gartenstadt, moderate Verdichtung
Quartiere in Ruhe: Pflegen und bewahren, Erhalt der bestehenden Struktur

Aufwertung der Achse Badener-, Zentral-, Zircherstrasse zum urbanen Ruckgrat und Lebens-
ader

Saum- statt Trennlinien: Transformation der Uberland- und Bernstrasse zu Innerortsstrassen

COXORNONORORENONO

Auszeichnung der Stadtkante zur Limmat, Starkung des raumlichen Bezugs zwischen Quartier
und Limmat

Aufwertung der Reppisch und des Schaflibachs zur attraktiven inneren Landschaft, Bertick-
sichtigung der historischen Strukturen
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2.2 Freiraum

2.2.1 Grlnanlagen

Die stadtischen Grlinanlagen in Parks und Schularealen sind zusammen mit den 6ffentlichen Spiel-
platzen die wesentlichen Elemente der Freiraumversorgung. Mit ihren offenen Wiesen- bzw. Rasen-
flachen, welche sich fir eine Vielzahl von Spiel- und Sportarten tber alle Altersstufen hinweg eig-
nen, ermdglichen sie der Bevolkerung aktive wie auch passive Erholung im Freien. Die Erreichbarkeit
der Anlagen spielt eine wichtige Rolle. Fir Familien mit Kleinkindern liegt die akzeptierte Entfernung
bei ca. 400 m, was einer Wegzeit von rund 10 Minuten zu Fuss entspricht.

Freifidchen in den Schulanlagen Stadtplanungsamt

Die Spiel- und Sportwiesen der Schulanlage
Ubernehmen bei der Freiraumversorgung eine
zentrale Rolle ein. Insbesondere in den Gebieten
Wolfsmatten, Hofacher und Luberzen stellen sie
die einzigen grosseren Freiflachen far Spiel- und
Sport dar und mussen mdéglichst ungeschmalert
erhalten bleiben.

In den Quartieren Vorstadt und Gjuch besteht
ein erhebliches Freiraumdefizit. Im Rahmen der
Siedlungserneuerung muss eine bessere Frei-
raumversorgung angestrebt werden.

Das Freiraumdefizit im Wiberg- und im Bluemli-
quartier wird durch die privaten Freiflachen in

~y

L ’,“f:.g: den durchgrinten Einfamilienhausstrukturen
[ ; £ TR . kompensiert.

Versorgung mit Freifiichen fiir Spiel- stadiplnungsamt - |m Gebiet Limmatfeld ist kein Angebot an 6f-
und Sport insgesamt fentlichen Spiel- und Sportflachen vorhanden.

Mit Ausnahme des Rapidplatzes sind samtliche
Freiraume privat. Es besteht daher kaum Hand-
lungsspielraum flr die Stadt.
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2.2.2 Offentliche Spielplatze

Offentliche Spielpldtze im unmittelbaren Wohnumfeld sind fiir Kinder von grosser Bedeutung. Wah-
rend die Spielorte von Kleinkindern in unmittelbarer Nahe zur Wohnung liegen missen, nimmt der
Aktivitatsradius mit dem Alterwerden stetig zu, so dass die 6ffentlichen Spielpldtze im naheren Um-
feld zunehmend an Bedeutung gewinnen. Von den Grinflachen in Parks und in Schulanlagen un-
terscheiden sich die Spielplatze durch das Vorhandensein von unterschiedlichen Spielgeraten. Sie
erlauben auf das Alter abgestimmte Bewegungs-, Gestaltungs- und Rollenspiele.

Wie bei den Grinanlagen ist die Erreichbarkeit der Spielpldtze ein entscheidendes Kriterium. Die

10 Minuten Wegzeit sind dabei das Maximum, welches im Alltag noch akzeptiert wird. Die Distanz
welche in dieser Zeit zurlickgelegt werden kann variiert dabei stark je nach Alter der Kinder bzw.
deren Fortbewegungsart (im Kinderwagen, zu Fuss, mit Kickboard oder Trottinett etc.), betragt aber
im Mittel rund 400 m.

Die Freizeitanlage Chrizacher unterscheidet sich aufgrund ihrer Ausstattung erheblich von den Gbri-
gen offentlichen Spielpldtzen. Es handelt sich bei ihr nicht um eine quartierbezogene Anlage, son-
dern um ein Freizeitzentrum flr die ganze Stadt, welche auch Besucher aus den Nachbargemeinden
anzieht. Die akzeptierte Distanz ist daher deutlich grésser als bei einem Quartierspielplatz.

. Die offentlichen Spielplatze sind relativ gut tber
das ganze Gemeindegebiet verteilt, so dass
keine grosseren Licken bei der Versorgung auf-
treten.

In den dicht besiedelten Quartieren in der Ebene
weisen lediglich die Gebiete westlich der Baden-
erstrasse eine unzureichende Spielplatzversor-
gung auf. Diese wird jedoch zumindest teilweise
durch die Schulanlagen Steinmdrli und Fondli
kompensiert. Die dortigen Spielmdglichkeiten
sind daher zu erhalten und auszubauen.

Das Wiberg- und der sidliche Teil des Bliemli-

g quartiers weisen eine partielle Unterversorgung
.." mit 6ffentlichen Spielplatzen auf. Die beiden Ein-
[ , - £ /% =g familienhausquartiere verfiigen aber aufgrund
Versorgung mit &ffentlichen Spielplétzen — Stadiwlanungsamt — der privaten Gdrten Uber genligend Spielrdume
fur Kinder und Aufenthaltsorte fir Erwachsene
im Freien.

Das Gebiet Limmatfeld weist keinen 6ffentlichen
Spielplatz auf. Die Spielplatze bzw. Spielméglich-
keiten liegen auf Privatgrund und sind mehrheit-
lich gemeinschaftlich organisiert. Eine Moglich-
keit fUr einen &ffentlichen Spielplatz besteht
grundsatzlich auf dem Rapidplatz.

® Offentlicher Spielplatz
| ®Freizeitanlage Chrtizacher

22



Kommunaler Richtplan Stadt Dietikon E——

2.3 Natur und Landschaft

2.3.1 Naturrdume

Die 6kologisch wertvollsten Naturrdume der Stadt Dietikon sind die Reste der ehemaligen Auen-
landschaft entlang der Limmat in den Gebieten Schénenwerd und Schachen sowie der Muligiessen
mit seinen Teichen. Diese Raume sind als letzte Fragmente des urspringlichen Limmattals erhalten
geblieben. Sie bilden mit ihren Riedwiesen, Altwdssern, lockeren Baum- und Gebuschgruppen und
den angrenzenden Waldbestanden eine der bedeutendsten Altwasserlandschaften im Kanton ZU-
rich und weisen auch heute noch eine grosse Biotopvielfalt auf. Diese naturnahen Raume bieten vie-
len geschitzten und/oder geféahrdeten Tier- und Pflanzenarten einen Lebensraum.

Durch die starke bauliche Entwicklung im Limmattal und die Bevdlkerungszunahme sind die wert-
vollen Naturrdumen aber auch zu beliebten und stark frequentierten Naherholungsgebieten gewor-
den. Dadurch hat der Druck der Erholungssuchenden Uber die Jahre stark zugenommen und ge-
fahrdet die Artenvielfalt.

Damit der 6kologische und landschaftliche Wert dieser Naturraume langfristig erhalten und gefér-
dert werden kann, ist die Erholungsnutzung mit den Anforderungen eines zeitgemassen Natur-
schutzes zu koordinieren. Eine geschickte Besucherlenkung soll auch kinftig eine naturbezogene
Erholung mit Naturbeobachtung und Naturbildung ermdglichen, ohne dass dabei die Biodiversitat
negativ beeinflusst wird.

Altlauf im Naturschutzgebiet Schachen  Hintermann&Weber AG — Wejher am Miligiessen Creato

2.3.2 Landschaftsraume

Die an das Siedlungsgebiet angrenzenden Landschaftsraume bilden den Ubergangsbereich zu den
umgebenden Waldern oder zu den benachbarten Ortschaften. Sie sind aber weit mehr als blosse
Abstandshalter zwischen den Siedlungen und zu Waldern. Die Landschaftsraume sind eine identi-
tatsstiftende Kulturlandschaft und bilden die Existenzgrundlage fir die noch ansassigen Landwirt-
schaftsbetriebe. Daneben sind sie aber auch Lebensrdume fir Flora und Fauna sowie wichtige
Naherholungsgebiete fiir die Bevélkerung.

Je nach Art und Intensitat der landwirtschaftlichen Produktion reicht der Charakter der Land-
schaftsrdume von monotonen Ackerbaugebieten bis hin zu abwechslungsreichen und gut struk-
turierten Naturrdumen mit einer extensiven Produktion. Diese extensiv bewirtschafteten Gebiete
weisen eine hohe biologische Vielfalt auf und sind wichtige Lebensraume fir Flora und Fauna. Mit
der Strukturvielfalt steigt nicht nur der biologische Wert, sondern auch der Wert des Landschafts-
bildes und der Erlebniswert fir Erholungssuchende nimmt zu.
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Mit dem im Jahre 2015 gestarteten Vernetzungsprojekt sollen die vorhandenen ékologischen Po-

tenziale besser ausgeschopft und in die landwirtschaftliche Nutzung integriert werden. Damit leis-
tet die Landwirtschaft einen wichtigen Beitrag zum Erhalt der Natur-, Landschafts- und Erholungs-
werte in den Landschaftsrdumen rund um die Stadt Dietikon.

Intensive landwirtschaftliche Nutzung im Gebiet Fahr Creato

Extensive Landwirtschaftliche Nutzung mit Hochstammobstbdumen im Gebiet Riite- Creato
ren

2.3.3 Wald

Auf rund einem Viertel des Dietiker Gemeindegebiets wachst Wald. Dieser ist ein vielfaltiger Le-
bensraum, der zugleich der Holzproduktion wie auch der Erholung dient. Der Wald in Dietikon ist
zum grossmehrheitlichen Teil im Besitz der Holzkorporation Dietikon. Bei den drei grossen Dieti-
ker Waldgebieten Guggenbuel, Honeret und Réhrenmoos handelt es sich um Wirtschaftswalder,
welche insbesondere der nachhaltigen Produktion von einheimischem Holz dienen. Die Bewirt-
schaftung obliegt der Holzkorporation. Die kantonale Waldentwicklungsplanung stellt auf Gber-
geordneter Stufe sicher, dass der Wald seine Funktionen erfillen kann.

Die Dietiker Walder sind bereits heute einer relativ starken Freizeitnutzung ausgesetzt. Eine wei-
tere Intensivierung ist nicht geplant und wird von der Waldkorporation auch explizit nicht er-
wulnscht.
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2.4 Verkehr

2.4.1 Ausgangslage

Das Verkehrssystem der Stadt Dietikon wird sich - ausgel6st durch die verschiedenen grossen Ver-
kehrsinfrastrukturvorhaben - in den nachsten Jahren stark verandern. Hinzu kommen kantonale Be-
strebungen, insbesondere den &ffentlichen Verkehr zu férdern und dessen Anteil am Gesamtver-
kehrsaufkommen merklich zu erhéhen. Vor diesem Hintergrund ist es notwendig, auf stadtischer
Stufe im Sinne einer langfristig angelegten Ausrichtung, die strategischen Eckpunkte fir den Ge-
samtverkehr festzulegen. Hierfir hat die Stadt in den Jahren 2013 - 2016 zusammen mit den kan-
tonalen Stellen eine kommunale Mobilitatsstrategie und stadtisches Gesamtverkehrskonzept (sGVK)
erarbeitet. Als Basis fiir das sGVK wurde die heutige Situation analysiert und mit den bekannten Inf-
rastrukturvorhaben bis ins Jahr 2030 abgeglichen. Dabei wurde auch die kantonale Verkehrs- und
Siedlungsprognose in die Betrachtung miteinbezogen. Aus dieser Analyse resultieren die verbleiben-
den Problemstellen im Verkehrsnetz des Jahres 2030 welche nachstehend in gekdrzter Form wie-
dergegeben sind.

2.4.2 Motorisierter Individualverkehr

S R T M 2 3 TR D

Kapazitatsproblem

Gestaltungsdefizit Strassenraum
Ausweichrouten

Hochleistungsstrasse
Hauptverkehrsstrasse

Regionale Verbindungsstrasse
Sammelstrasse geméass komm. Richtplan
sonstige relevante kommunale Strasse
Knoten mit LSA

Kreisel

Entwicklungsschwerpunkt

Problemstellen motorisierter Individualverkehr 2030 Gruner AG
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Mit den geplanten Aus- und Umbauten im Zusammenhang mit der Limmattalbahn und dem Dop-
pelspurausbau der Bremgarten-Dietikon-Bahn (BDB) werden die bestehenden Kapazitatsengpasse
auf der Uberlandstrasse, der Bernstrasse, der Achse Badenerstr. - Zentralstr. - Zircherstrasse und der
Bremgartnerstrasse beseitigt. Die Problematik des Ausweichverkehrs auf der Steinmrlistrasse und
der Achse Backerstr. - Léwenstr. - Merkurstr. kann damit jedoch nicht gelést werden. Es gilt zudem
zu beachten, dass diese beiden Routen auch wichtige Verbindungen fir den Binnenverkehr sind.
Zusammen mit der Oberdorfstrasse und der Zentralstrasse weisen die beiden vorgangig genannten
Achsen zudem erhebliche Gestaltungsdefizite auf, welche zur Erhéhung der Siedlungs- und Aufent-
haltsqualitat in den betroffenen Gebieten behoben werden mussen.

2.4.3 Busverkehr

L

. ., =3
Richtung Geroldswil/Oetwil a.d.L./

en/Unterengstringen
e 7 .

Verlustzeiten Busverkehr

Problem Betriebsablauf
Bushaltestelle

bestehende Linienfiihrung -
mogl. Linienfiihrungen (derzeit nicht geplant)

iy

/
s

[ARR}

Problemstellen Busverkehr 2030 Gruner AG

Mit dem Bau der Limmattalbahn, dem Doppelspurausbau der Bremgarten-Dietikon-Bahn (BDB) und
dem Ausbau der Uberlandstrasse werden auch die Knoten soweit optimiert, dass sich die Verlustzei-
ten des Busverkehrs reduzieren lassen. Kritisch sind jedoch nach wie vor die Knotenpunkte Uber-
landstrasse/Weiningerstrasse und Uberlandstrasse/Heimstrasse, an denen es voraussichtlich auch
nach den Ausbaumassnahmen zu Verlustzeiten und Riickstaubildungen fiir den OV kommen kann.
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Am Bahnhof Dietikon kommt es durch die ungtinstige Anordnung und die unzureichende Lédnge
der Haltekanten auch weiterhin zu Stérungen des Betriebsablaufs. Die Limmattalbahn wird zu kei-
ner weiteren Einschrankung des Betriebsablaufs des Busverkehrs gegentiber dem heutigen Zustand
fahren.

2.4.4 Veloverkehr

G N T I T N RO T <P ARG
Knoten mit Defizit I
fehlende Beziehung Veloverkehr

o

A
\J

] fehlendes Teilelement Veloverkehr "
Vertraglichkeitsdefizite Veloverkehrsstrecke -
Vertragli i behoben
Velo-Achse ohne Bezug Gewasser/Stadtraum
magliche Linienfiihrung Veloschnellroute
Veloparking

Veloroute (separates Angebot)
Veloroute (ohne separates Angebot)

Arbeitsplatzschwerpunkt

!

A
Y

VLR

Einkaufen/Freizeit

Ol

Schule/Kindergarten

rem

=

Problemstellen Veloverkehr 2030 Gruner AG

Die Problemstellen des Veloverkehrs werden im Rahmen der umfangreichen Aus- und Umbauten im
Zuge der Limmattalbahn und des Doppelspurausbaus der Bremgarten-Dietikon-Bahn (BDB) nur an-
satzweise gelost. Die Hauptdefizite liegen in der Erreichbarkeit des Zentrums, wo aufgrund der be-
schrankten Platzverhaltnisse teilweise keine durchgehende Veloinfrastruktur erstellt werden kann,
so dass auch in Zukunft Netzllcken bestehen bleiben werden.

Gemass der Mobilitatsstrategie der Stadt Dietikon soll die Attraktivitat des Veloverkehrsnetzes er-
hoéht und damit der Modal Split zugunsten des Veloverkehrs (und Fussverkehrs) verandert werden.
Dazu muss das bestehende Netz weiter verdichtet und die intermodale Infrastruktur (Infrastruktur
zur Nutzung verschiedener Verkehrsmittel wie z.B. Veloabstellanlagen an den OV-Haltestellen) er-
weitert werden.
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Il. RICHTPLANINHALTE
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3. Entwicklungsziele

3.1 Ziele Siedlung

Qualitative Siedlungsentwicklung

Bei der Siedlungsentwicklung werden hohe Anspriiche an deren Qualitat gestellt. Mit jedem Eingriff
in die bestehenden Strukturen soll eine Weiterentwicklung und Aufwertung herbeigeftihrt werden.
Dies gilt insbesondere in Bezug auf die stadtebauliche Qualitat, die Freiraumgestaltung, das Nut-
zungsmass, das Wohnraumangebot und die kiinftigen klimatischen Bedingungen.

Zentrum mit regionaler Ausstrahlung

Das Zentrum von Dietikon besitzt eine regionale Ausstrahlung und bietet eine hohe Nutzungs- und
Erlebnisdichte. Es ist ein begehrter Arbeits- und Wohnort. Im Stadtzentrum lassen sich alle Besor-
gungen des taglichen Bedarfs tatigen und es werden zentrumsspezifische Dienstleistungen angebo-
ten.

Urbaner Stadtboulevard

Die Achse Badenerstrasse — Zentralstrasse — Zurcherstrasse entwickelt sich zu einem urbanen Stadt-
boulevard mit hoher Wohn-, Arbeits- und Aufenthaltsqualitat. Entlang dieser Achse findet die
starkste Verdichtung statt. Der Stadtboulevard schafft die stadtebauliche Verbindung des Zentrums
zu den beiden Stadteilen Glanzenberg und Niderfeld.

Vielfaltiges Wohnraumangebot

Die Stadt Dietikon schafft ein vielfaltiges, attraktives und zeitgemasses Wohnraumangebot. Dieses
reicht vom Ein- oder Zweifamilienhaus mit Garten bis zur Stadtwohnung in urbaner Umgebung. Das
breite Angebot umfasst Wohnungen in allen Preissesgmenten und Grdssen.

Attraktiver Arbeitsort

Dietikon ist sowohl bei Arbeitgebern wie bei Arbeitnehmern ein gefragter Standort. Es werden die
notwendigen Flachen fur Industrie-, Gewerbe-, Handels- und Dienstleistungsbetriebe an den jeweils
zweckmassigen Lagen gesichert. Ein besonderes Augenmerk gilt den produzierenden Unterneh-
mungen mit Arbeitspldtzen fur qualifiziertes Personal.

Umgang mit dem Bestand

Die Stadt Dietikon schatzt und schitzt seine historisch und baukulturell wertvollen Gebaude und
Ensembles, wie zum Beispiel das Kronenareal und die Gebiete entlang der Reppisch, aber auch Bau-
ten und Anlagen welche die Identitat der Stadt oder eines Ortes pragen.

3.2 Ziele Freiraum

Hohe Freiraumversorgung

Die Stadt Dietikon verfligt Gber ein dichtes und attraktives Freiraumnetzwerk. Insbesondere in den
Siedlungserneuerungs- und Siedlungsverdichtungsgebieten tragen die Freirdume wesentlich zur ho-
hen Aufenthaltsqualitat und zur Verbesserung des Stadtklimas bei. Quartierbezogene Freirdume
sind fur alle Bevolkerungsgruppen gefahrlos und in fusslaufiger Distanz erreichbar.
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Orte der Begegnung und des Aufenthalts

Die Freirdume innerhalb des Siedlungsgebietes werden zu Orten der Begegnung. Sie sind multifunk-
tionale Zentren des 6ffentlichen und kulturellen Lebens in den Quartieren und werden den ver-
schiedensten Nutzungsansprichen gerecht.

Starke Quartieridentitat und Zusammenhalt

Die hohe Qualitat und die bedirfnisgerechte Gestaltung der Freirdume tragt wesentlich zur Quartie-
ridentitat bei. Der Raum fir Interaktionen zwischen allen Bevolkerungsgruppen starkt den Zusam-
menhalt der Quartierbevélkerung und tragt wesentlich zur hohen Lebensqualitat bei.

Attraktive Gewasser

Entlang den grésseren Gewassern laden attraktive Wege zum Promenieren und Verweilen ein.
Punktuelle Zugange ermdglichen das Element Wasser zu erkunden und zu erleben. Die Gewasser
und ihre Nebenbereiche sind vielseitig und dkologisch wertvoll gestaltet.

3.3 Ziele Natur und Landschaft

Vielfaltige und attraktive Naherholungsgebiete

Die Naherholungsgebiete rund um die Siedlung werden aufgewertet und in Bezug auf die Standort-
attraktivitat vermehrt in Wert gesetzt. Die dabei entstehenden Nutzungskonflikte sind friihzeitig zu
kldren, wobei den unterschiedlichen Anspriichen und Bedurfnissen von Natur, Landschaft und Frei-
zeitnutzung gebihrend Rechnung getragen werden muss. Wo nétig sind die Nutzungen zur Ver-
meidung von Konflikten zu entflechten und zu konzentrieren.

Erhalt der Natur- und Landschaftswerte

Die vorhandenen Natur- und Landschaftsobjekte werden erhalten und sachgemass gepflegt. Sie
sind vor Beeintrachtigungen zu schiitzen und sollen durch eine entsprechende Besucherlenkung
partiell der Offentlichkeit zuganglich gemacht werden.

Okologische Infrastruktur

Eine weitere Fragmentierung der Lebensrdume wird verhindert und die verschiedenen Habitate wer-
den untereinander besser vernetzt. Vernetzungskorridore und Trittsteinbiotope erméglichen die Er-
haltung und Férderung der Zielarten und den biologischen Austausch bzw. die Wanderung inner-
halb des Biotopverbunds.

Férderung der Biodiversitat

Das vorhandene Potenzial ist erkannt und wird gezielt geférdert. Speziell auch innerhalb des Sied-
lungsgebietes wird die strukturelle Vielfalt der Lebensraume geférdert und bestehende Lebens-
raume aufgewertet sowie gefahrdete Arten geschitzt. Die Biodiversitat soll fur die Bevolkerung zu-
ganglich und erlebbar werden und so die Lebensqualitdt im stadtischen Raum erhéhen.
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3.4 Ziele Verkehr

Funktionierendes Verkehrsnetz

Alle Bereiche der Stadt weisen eine verlassliche Erreichbarkeit auf. Der Verkehr wird auf dem beste-
henden Verkehrsnetz so gelenkt, dass einzelne Knotenpunkte nicht Gberlasten werden und zugleich
der Ausweichverkehr durch die Quartiere minimiert wird. Die Aufrechterhaltung des Verkehrsflusses
hat eine hohe Prioritat.

Abstimmung Siedlung und Verkehr

Das Mobilitadtsangebot fur die zukinftige Siedlungsentwicklung wird, soweit es finanzierbar ist und
es die raumlichen Verhaltnisse ermdglichen, sichergestellt. Die notwendigen Kapazitaten werden
insbesondere Uber einen Ausbau der 6ffentlichen Verkehrsmittel und die Férderung des innerstadti-
schen Fuss- und Veloverkehrs erreicht.

Aufwertung der Strassenraume

Die Strassenraume im Siedlungsgebiet werden in Bezug auf die Aufenthaltsqualitdt und die Ver-
kehrssicherheit aufgewertet. Entsprechend dem jeweiligen Charakter respektive der Netzhierarchie
ist eine differenzierte Gestaltung der Strassenrdume vorzunehmen. Die Qualitat und die Sicherheit
fr den Fuss- und Veloverkehr werden generell erhéht.

Anpassung des Modal Split

Der Modal Split der Stadt Dietikon bewegt sich gemass den Zielsetzungen des stadtischen Gesamt-
verkehrskonzepts von 2016 weg vom motorisierten Individualverkehr hin zum 6ffentlichen und zum
Velo- und Fussverkehr. Das zusatzliche Verkehrsaufkommen wird in erster Linie durch den 6ffentli-
chen Verkehr und den Fuss- und Veloverkehr bewaltigt. Als kantonales Zentrumsgebiet und Bezirks-
hauptort sowie aufgrund der guten Erschliessung mit dem &ffentlichen Verkehr liegen die Ziele fur
den Anteil des 6ffentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs in Dietikon Gber den kanto-
nalen Zielen fur das gesamte Limmattal. Damit leistet Dietikon einen wichtigen Beitrag zur positiven
Entwicklung der Region.
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4. Siedlung
4.1 Gesamtstrategie

Im Zentrum der Strategie steht nicht primar die Verdichtung, sondern die qualitative Aufwertung
des Siedlungsraums. Die Bevoélkerung soll einen Mehrwert an Lebensqualitat erhalten. Die ange-
strebte Siedlungserneuerung und Siedlungsverdichtung soll nicht unkontrolliert und Uber das ganze
Gemeindegebiet erfolgen, sondern innerhalb enger Leitplanken und in den dafir am besten geeig-
neten Raumen stattfinden. Die fir eine Verdichtung geeigneten Raume liegen entlang dem Uberge-
ordneten FreiraumgerUst bzw. entlang den Hauptverkehrsachsen. Insbesondere die Achse Baden-
erstrasse —Zentralstrasse — ZUrcherstrasse soll sich zum stadtebaulichen Riickgrat von Dietikon ent-
wickeln, eine hohe Dichte zulassen und als attraktive urbane Lebensader die Nebenzentren Nider-
feld und Glanzenberg an das bestehende Stadtzentrum anbinden.

Die Quartiere mit einem teilweise hohen Erneuerungsbedarf umfassen insbesondere die Stadterwei-
terungsgebiete aus den 50er und 60er Jahren. Diese liegen eher peripher und weisen die fir die
Nachkriegszeit typische Siedlungsstruktur mit wenig Freiraumqualitat auf. Im Zuge der Erneuerung
soll die stadtebauliche Qualitat erhéht werden, indem hochwertige Siedlungs- und Freiraumstruktu-
ren geschaffen werden und sich die Bebauung mehr zum Strassenraum hin orientiert. Der beste-
hende Gartenstadtcharakter soll dabei unbedingt gewahrt bleiben auch wenn eine héhere Dichte
zugelassen wird.

4.2 Ubersicht Themen Siedlung

Thema Inhalte Kapitel
Nutzweise » Nutzweise des Siedlungsgebiets 4.3
Siedlungserneuerung * Erneuerung Gebdudebestand und Erhdhung Siedlungsqualitat 4.4

= Begleitung, Lenkung, Initiilerung und Férderung des Erneuerungsprozesses

Innenentwicklung * Ein- und Mehrfamilienhausquartieren mit geringer Verdichtung (< 10 %) 4.5
» Gartenstadtquartiere mit massiger Verdichtung (< 20 %)
= Stadtwerdungsquartiere mit deutlicher Verdichtung (= 30 %)
= Stadtboulevard mit starker Verdichtung (= 30 %)
= Zentrumsquartiere mit massiger Verdichtung (< 20 %)

Hochh&user und » Hochhé&user und Hohe Hauser nur im Rahmen einer Sondernutzungsplanung 4.6
Hohe Hauser = Standorte fir Hochhauser mit 10 oder mehr Vollgeschossen

» Hohe Hauser mit 6 bis 9 Vollgeschossen entlang Stadtboulevard

= Geschossigkeit im Zentrumsbereich gemass Regelung in Grundordnung
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Thema Inhalte Kapitel
Stadtzentrum und = Gewerbliche oder andere publikumsorientierte Erdgeschossnutzungen im Stadt- 4.7
Stadtboulevard zentrum

» Uberhohe Erdgeschosse im Stadtzentrum und entlang Stadtboulevard

= Breite Gehbereiche entlang Stadtboulevard und im Zentrum

* An den Haltestellen der Limmattalbahn erstreckt sich der 6ffentlich zugangliche
Strassenraum von Fassade zu Fassade

= Ebenerdige und zum Strassenraum hin angeordnete Hauszugénge

*= Mit Ausnahme der Besucher- und Kundenparkplatzen hat die Parkierung unterir-
disch zu erfolgen

Quartierzentren = Sicherstellung der Nahversorgung der Quartierbevolkerung 4.8
= Hoheres Nutzungsmass und zusatzliche Vollgeschosse bei publikumsorientierten
Nutzungen im Erdgeschoss
» Freie Zuganglichkeit, hohe Gestaltungsqualitat und zweckmassige Mdéblierung
des Freiraums

Baulinien » Raumbildende Pflichtbaulinien entlang Stadtboulevard 4.9
» Rickspringendes Erdgeschoss im Stadtzentrum
» Adressbildende Gestaltungsbaulinien in den Ubrigen Siedlungserneuerungsgebie-

ten
Ausgleich = Substanzielle Mehrwerte werden mit Leistungen zugunsten der Allgemeinheit 4.10
Planungsmehrwerte ausgeglichen.

= Die Héhe wird in einem stadtebaulichen Vertrag oder im entsprechenden Pla-
nungsinstrument festgelegt

Storfallvorsorge = Der Storfallvorsorge ist in den nachgelagerten Planungsinstrumenten Rechnung 4.11
zu tragen
Stadtakustik = Bei der Entwicklung des Siedlungsgebietes und bei der Gestaltung von Frei- und 4.12

Strassenrdaumen ist den akustischen Aspekten Rechnung zu tragen

Stadtklima * Planung und Stadtentwicklung missen einen positiven Einfluss auf das Stadt- 4.13
klima haben.
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Information

Die in den dbergeordneten Planungsinstrumenten von Bund, Kanton und Region festgelegten Sach-
verhalte mdissen im kommunalen Richtplan berticksichtigt bzw. weiter prazisiert werden. Fir den
kommunalen Richtplan der Stadt Dietikon sind insbesondere folgende Festlegungen von Bedeutung
(Autzdhlung unvollstandig und ohne Gewichtung:

Siedlungsgebiet (Kant. Richtolan, Kap. 2.2)

= Zentrumsgebiet von kantonaler Bedeutung (Kant. Richtolan, Kap. 2.3)

- Funktion und angestrebte bauliche Entwicklung der verschiedenen Teilgebiete (req. Richt-
plan, Kap. 2.2)

- Nutzungsvorgaben fir die Arbeitsplatz- und die Mischgebiete (req. Richtplan, Kap. 2.2)
= Gebiete mit speziellen Nutzungsvorgaben (req. Richtplan, Kap. 2.4)
» Anzustrebende bauliche Dichten (reg. Richtolan, Kap. 2.5)
= Fignungsgebiet fir Hochhéduser (reg. Richtolan, Kap. 2.6)
»  Stand- und Durchgangspldtze fir Fahrende (req. Richtolan, Kap. 2.8)
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4.3 Nutzweise

Festsetzungen

Wohngebiet

Die Wohngebiete dienen primar dem Wohnen. Nicht stérende Betriebe und andere Nutzungen sind
gestattet, sofern dem Wesen nach und von der Funktion her mit Wohnnutzungen kompatibel sind.

Wohngebiet mit Gewerbeerleichterung

Die Wohngebiete mit Gewerbeerleichterung dienen dem Wohnen und Arbeiten. Es sind nicht oder
nur massig stérende Betriebe und Nutzungen gestattet.

Zentrumsgebiet

Die Zentrumsgebiete weisen eine hohe Dichte auf und dienen nebst dem Wohnen primar der Ver-
sorgung der Bevolkerung mit Gutern und Dienstleistungen. Es sind nicht oder nur massig stérende
Betriebe und Nutzungen gestattet.

Schutzwirdiges Ortsbild und Quartierstrukturerhalt

In den Gebieten entlang der Reppisch ist das Ortsbild zu wahren und durch qualitdtsvolle Architek-
tur zeitgemass weiterzuentwickeln. Nicht oder nur massig stérende Betriebe und Nutzungen sind
gestattet.

Im Mahlehaldenquartier ist die ortstypische Quartierstruktur zu wahren und zeitgemass weiterzu-
entwickeln. Es sind nur nicht stérende Betriebe und Nutzungen zugelassen.

Arbeitsplatzgebiet

Die Arbeitsplatzgebiete dienen primar der industriellen und gewerblichen Produktion von Gutern
sowie Handels- und Dienstleistungsbetrieben.

Gebiet fur 6ffentliche Bauten und Anlagen

Die Gebiete mit hohem Anteil 6ffentlicher Bauten dienen insbesondere der 6ffentlichen Verwal-
tung, der Bildung und weiteren Einrichtungen mit einem wesentlichen 6ffentlichen Charakter.

Erholungsgebiet
Die Erholungsgebiete dienen der Erholung und/oder der sportlichen Betatigung.

Freihaltegebiet

Die Freihaltegebiete dienen der Erholung der Bevolkerung und/oder bewahren ein Natur- und Hei-
matschutzobjekt.

Landwirtschaftsgebiet
Die Landwirtschaftsgebiete dienen der landwirtschaftlichen Nutzung.
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Wohngebiet

Wohngebiet mit Gewerbeerleichterung
Zentrumsgebiet

Schutzwirdiges Ortsbild und Quartierstrukturerhal

Arbeitsplatzgebiet

Gebiet fur éffentliche Bauten und Anlagen
Erholungsgebiet

Freihaltegebiet

Landwirtschaftsgebiet
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Massnahmen

Niderfeld Die Anordnung der verschiedenen . ; — 3
Nutzungszonen im Entwicklungsge- o \ %
biet Niderfeld ist auf das stadtebauli-
che Konzept bzw. den Gestaltungs-

plan abzustimmen.

Stierenmatt, Das Gebiet Stierenmatt, das Quartier

Limmatfeld und Limmatfeld und das Altbergquartier

Altberg sind aufgrund ihrer innerstadtischen
Funktion, der heutigen bzw. kinfti-
gen Nutzung und der Gbergeordne-
ten Planung (kantonales Zentrumsge-
biet) einer Zentrumszone zuzuweisen.
Die Parzellen KTN 10554, 10555 und
10432 sind fur offentliche Aufgaben
der Zone fir 6ffentliche Bauten und
Anlagen zuzuweisen.

Erlduterungen

Die Festlegung der Nutzweise ist ein wesentliches Element zur Steuerung der angestrebten Sied-
lungsentwicklung. Eine Uberpriifung hat ergeben, dass die im aktuellen Zonenplan grundeigentt-
merverbindlich festgelegten Nutzweisen grossmehrheitlich zweckmdssig sind und die angestrebte
Entwicklung erlauben. Notwendige Anpassungen und Arrondierungen gemdss dem kommunalen
Richtplan sollen im Rahmen der néchsten Nutzungsplanungsrevision vorgenommen werden.
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4.4 Siedlungserneuerung

Festsetzungen

Der Siedlungserneuerungsprozess in den bezeichneten Gebieten dient der Erneuerung des Gebau-

debestandes und der Erhéhung der Siedlungsqualitat.

Die Siedlungserneuerung erfolgt in enger Begleitung durch die Stadt und wird mit geeigneten Mit-

teln gefordert.

Der Siedlungserneuerung erfolgt in einem kooperativen Prozess unter Miteinbezug aller relevanten

Akteure.
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Massnahmen

Die Stadt setzt sich aktiv fur die Erneuerung der bezeichneten Siedlungsgebiete ein und sucht das
Gesprach mit bauwilligen Grundeigentimerschaften. Sie unternimmt zudem die notwendigen
Schritte, um benachbarte Grundeigentiimer fur einen gemeinsamen Planungsprozess zu gewinnen.

Die nachstehend beschriebenen Prinzipien fur qualitdtsvolle Siedlungsstrukturen bilden die Basis fur
die Projektentwicklung. Unter Miteinbezug der Grundeigentimerschaft, der Bewohnenden und der
relevanten Akteure sind die Prinzipien ortsspezifisch und bedarfsgerecht weiterzuentwickeln.

Prinzipskizze qualitétsvolle Siedlungsstrukturen Van de Wetering Atelier fiir Stadtebau

Raumbildung: Kompakte Anordnung an den Gestaltungsbaulinien
Adressbildung: Strassenorientierte Fassadengestaltung und Gebaudeerschliessung
Fokus auf Wohnnutzungen

Nach Mdoglichkeit belebte Strassenecken mit publikumswirksamen Nutzungen
Massvolle Erhéhung der Geschosszahl

Grossziigige, dicht bepflanzten innere private oder gemeinschaftliche Grinbereiche
Temporeduzierte Quartierstrassen

1
2
3
4
5
6. Offene Vorgarten mit niedriger Einfriedung (Mauer oder Hecke, Héhe max. 1.2m)
7
8
9. Besucherparkplatze und Veloabstellplatze im Strassenraum

1

0. Unterirdische Parkierung, bauliche und stadtebauliche Integration der Einfahrt

Erlduterungen

Die Stadt Dietikon verfiigt insbesondere in den Stadterweiterungsgebieten der 50er und 60er Jahren
Uber zahlreiche Bauten, dlie einen erheblichen Sanierungs- bzw. Erneuerungsbedart aufweisen.
Nebst dem nicht mehr zeitgemdssen Wohnungsbestand und den schlechten energetischen Stan-
dards der Gebadudehdille, fallen diese Siedlungen vieltach auch durch eine aus heutiger Sicht man-
gelhafte stadtebauliche Qualitdt auf. Dies zeigt sich besonders deutlich in den unattraktiven Sied-
lungstreirdumen, die von den Bewohnenden nur schlecht angeeignet werden kénnen.
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Die Stadt Dietikon hat diese Misssténde identifiziert und strebt in den davon betroffenen Gebieten
eine Siedlungserneuerung an. Dies bedeutet, dass nicht einfach die bestehenden Gebdude saniert
werden, sondern dass durch entsprechende Anreize (vgl. Kap. 4.5 Innenentwicklung) und eine enge
Begleitung durch die Stadt vermehrt Ersatzneubauten realisiert werden sollen. Mit den Ersatzneu-
bauten sollen nicht nur die Defizite an den Gebauden behoben, sondern die Siedlungsqualitdt ins-
gesamt erhoht werden, indem dlie stadtebauliche Struktur in einem grésseren Kontext betrachtet
wird. Insbesondere bei der Anordnung und Gestaltung der Freirdume ergeben sich wichtige Syner-
gien, wenn im Rahmen des Erneuerungsprozesses parzellendbergreifend geplant wird.

Die Stadlt ist gewillt, diesen Erneuerungsprozess zu initiieren und zu moderieren. Die kooperative
Ausgestaltung des Prozesses soll allen Betroffenen ermdglichen, ihre Bedlirfnisse in geeigneter Art
und Weise einzubringen und eine fir alle Beteiligten gute Losung zu erarbeiten. Bei der Erarbeitung
von Projekten ist die Kantonsarchdologie friihzeitig einzubeziehen, da in den Gebieten Zentrum,
Vorstadt und Niederfeld ein hohes archdologisches Potenzial vorliegt.
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4.5 Innenentwicklung

Festsetzungen

Kommunaler Richtplan Stadt Dietikon I

Regel wie folgt erhdht werden:

Ein- und Mehrfamilienhausquartiere
Gartenstadtquartiere
Stadtwerdungsquartiere
Stadtboulevard

Zentrumsquartiere

Im Rahmen einer Sondernutzungsplanung und der Sicherstellung der qualitativen Anforderungen
kann in den bezeichneten Siedlungstypen das Nutzungsmass gegenlber der Grundordnung in der

<10 %
<20 %
<30 %
230 %
<20 %

i e

1

Ein- und Mehrfamilienhausquartiere mit geringer Verdichtung
Gartenstadtquartiere mit massiger Verdichtung
Stadtwerdungsquartiere mit deutlicher Verdichtung

Stadtboulevard mit starker Verdichtung

Zentrumsquartiere mit massiger Verdichtung

5, i3

Differenziert ausgestaltete Innenentwicklung

F B \ '
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Stadtplanungsamt
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Massnahmen

Im Rahmen der Sondernutzungsplanung ist ein stadtebauliches Konzept zu erarbeiten, welches ein
Variantenstudium beinhaltet. Dieses ist vorab durch das Baukollegium prifen zu lassen.

Bei grosseren Arealen (= 5'000 m?) ist ein Konkurrenzverfahren durchzufiihren. Die Stadt hat dabei
das Anrecht auf eine angemessene Vertretung im Beurteilungsgremium.

Mit der Sondernutzungsplanung mussen folgende qualitativen Anforderungen sichergestellt bzw.
nachgewiesen werden:

Einordnung  Die Bauten haben sich gut in die bestehende bzw. die angestrebte Struktur einzu-
figen. Der umgebende Gebaudebestand ist respektvoll in das Projekt einzube-
ziehen. Es ist eine Verknlpfung zu den angrenzenden Raumen herzustellen und die
Ubergénge zur Umgebung sind harmonisch zu gestalten. Die Anordnung der
Bauten, die Gestaltung der Aussenrdume, Erschliessungsflachen und Dacher haben
einen positiven Einfluss auf das Stadtklima vorzuweisen (vgl. Kap. 4.13 Stadtklima).

Aussenraum  Der Aussenraum ist attraktiv zu gestalten und zu strukturieren. Es ist ein nahmhafter
Teil der Arealflache an zentraler, ruhiger und gut besonnter Lage als zusam-
menhangender und gemeinschaftlich nutzbarer Freiraum auszuscheiden. Der Frei-
raum ist mit identitatsstiftenden und kindergerechten Elementen auszustatten.
Unterirdische Bauten missen so angelegt werden, dass die Pflanzung von grossen
Baumen erfolgen kann (vgl. Kap. 5.10 Gemeinschaftliche Freirdume). Biodiversitats-
massnahmen und entsprechende Pflegevorgaben werden verbindlich aufgenommen
und dauerhaft sichergestellt (vgl. Kap. 6.8 Biodiversitat).

Architektur ~ Die Architektur hat von besonders hoher Qualitdt zu sein. Das Referenzprojekt ist
durch das Baukollegium zu beurteilen. Die Fassadengestaltung, die Materialisierung
und die Farbgebung missen eine qualitatsvolle Weiterentwicklung des Stadtbildes
gewahrleisten.

Erschliessung Die Gestaltung und Moblierung des Strassenraums muss die Beddrfnisse der unter-
schiedlichen Verkehrsteilnehmer beriicksichtigen, ohne funktionelle, sicherheits-
relevante oder gestalterische Aspekte zu vernachlassigen. Die Liegenschaften sind
fir den motorisierten Individualverkehr maglichst riickwartig und flachensparend zu
erschliessen. Die Parkierung hat in unterirdischen Sammelgaragen zu erfolgen. Es
sind ausreichende und gut zugadngliche Abstellmdéglichkeiten fir Zweirdder zu
schaffen. Bei grésseren Liegenschaften ist die Durchlassigkeit des Areals fur den
Fuss- und Veloverkehr mittels einer zweckmassigen Durchwegung zu gewahrleisten.

Verfahren Es ist ein stadtebaulichen Konzepts zu erarbeiten, welches ein Variantenstudium
beinhaltet. Dieses ist durch das Baukollegium prifen zu lassen. Bei grésseren
Arealen ist dafir ein Konkurrenzverfahren in Anlehnung an die einschlagigen SIA-
Normen durchzufdhren. Die Stadt hat dabei das Anrecht auf eine angemessene
Vertretung in der Jury bzw. im Beurteilungsgremium.

Erlduterungen

Die Innenentwicklung umfasst mehr als blosses Verdichten des bestehenden Siedlungsgebiets. Es
geht vielmehr um eine Stadtaufwertung, indem die angestrebte qualitative Weiterentwicklung der
Quartiere (vgl. Kap. 4.4 Siedlungserneuerung) mit einer nachhaltigen Stadtentwicklung kombiniert
werden. Mit der Innenentwicklung kann eine weitere Ausdehnung des Siedlungsgebiets verhindert
werden, ohne daber auf die notwendigen Entwicklungsmdglichkeiten verzichten zu mdssen. Die In-
nenentwicklung ist ein sehr kosteneffizientes Stadtentwicklungsmodell, indem auf die bereits beste-
hende Infrastruktur zurdickgegriffen und diese den neuen Bedlirfnissen angepasst werden kann.
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Auf dbergeordneter Ebene gilt Innenentwicklung und somit auch Dichte als wichtiger Beitrag zur
Attraktivitat, Konkurrenzidahigkeit und Innovationskraft einer Stadt. Gemdss dem regionalen Richt-
plan Limmattal ist das Ziel fiir Dietikon in den Siedlungserneuerungsgebieten (vgl. Kap. 4.4 Sied-
lungserneuerung) eine Nutzungsadichte von 150 - 300 Einwohner und Arbeitspldtze pro Hektar zu
erreichen. Die kantonale Prognose des statistischen Amtes (Stand 2019) schatzt entsprechend fiir
Dietikon 34000 Einwohner und 20'000 Arbeitspldtze im Jahr 2030. Dies entspricht ca. 5'000 zu-
satzlichen Einwohnern und gut 1'000 zusdtzlichen Arbeitspldtzen bis 2030. Mit der angestrebten
Innenentwicklung, der Entwicklung des Gebiets Niderfeld und den noch vorhandenen Nutzungsre-
serven im Bestand (einsehbar beim Kanton auf www.maps.zh.ch unter Quartieranalyse) sind die
raumplanerischen Voraussetzungen gegeben, um dieses Wachstum auch in quantitativer Hinsicht
autzunehmen. Auf Quartierebene soll Innenentwicklung jedoch nicht als Selbstzweck betrachtet
werden. Innenentwicklung bedeutet immer eine raumliche und soziale Anderung der Umgebung.
Damit die notwendlige Akzeptanz fiir die Verdnderung geschaffen werden kann, muss einerseits mit
grosser Sensibilitdt vorgegangen werden und andererseits muss eine Fokussierung auf schwierige,
aber strategisch wichtige Orte stattfinden. Die Innenentwicklung ist als Instrument der Stadtaufwer-
tung und der Siedlungserneuerung zu betrachten und soll die Lebensqualitat und die Attraktivitat
der Wohn- und Lebensumgebung erhdhen.

Die differenzierte Ausgestaltung der Innenentwicklung zeigt den Weg zu einer qualitativen Weiter-
entwicklung der Stadt Dietikon auf. Dabei ist nicht die Frage "Wie viel Verdichtung wollen wir? "
sondern "Was fir Quartiere und Stadtraume wollen wir? " von zentraler Bedeutung. Insbesondere
die Unterscheidung zwischen den urbanen Stadtquartieren, in welchen eine deutliche Verdichtung
angestrebt wird, und den grinen Wohnquartieren, in welchen eine geringe bis mdssige Verdich-
tung ermdglicht werden sol, ist fir die qualitative und vielféltige Stadtentwicklung wichtig.

Das angestrebte Nutzungsmass in den verschiedenen Siedlungstypen deckt sich weitgehen mit den
libergeordneten Planungen und Vorgaben. Aufgrund des hoheren Detaillierungsgrades und der
préziseren Abstimmung aut die bestehenden Siedlungsstrukturen ergeben sich aber lokal geringfii-
gige Differenzen und Abweichungen. Insgesamt korrelieren aber sowoh! Ausdehnung wie auch
Nutzungsmass mit den dbergeordneten Vorgaben.

Im Rahmen einer Sondernutzungsplanung werden folgende Nutzungsmasse und Geschossigkeiten
angestrebt:

nach Bauordnung Dietikon gemdss kommunalem Richtplan
Stedlungstyp
Zone AZ VG Bonus AZ VG
EFH- und MFH-Quartiere wi/18 18% 7 719.8% | 1
w25 25% 2 <10% 27.5% | 2
W2/30 30% 2 s 33.0% | 2
wo/45 45% 2 49.5% | 2
Gartenstadtquartiere W3/65 65% 3 <20% 78.0% | Festlegung im Rahmen der Sondernut-
W4/80 80% 4 meue 96.0% | zungsplanung
Stadtwerdungsquartiere W3/65 65% 3 — 84.5% | Festlegung im Rahmen der Sondernut-
w480 80% 4 =Y 104.0% | zungsplanung
Stadtboulevard W3/65 65% 3
> 9 O *
W80 S0% 4 230% offen | 6-9
Zentrumsquartiere z4** 130% 4 <20% 156.0% | Festlegung im Rahmen der Sondernut-
Z5%* 170% 5 meue 204.0% | zungsplanung
AZ Ausniitzungsziffer 2 gemdss Kap. 4.6 Hochhauser und Hohe Hauser
VG Vollgeschosse i inkl. max. Ausnitzungsbonus gem. Art. 17 lit. ¢ Bauordnung Stadt Dietikon
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4.6 Hochhauser und Hohe Hauser

Festsetzungen

Hochhauser (ab 10 Vollgeschossen) und Hohe Hauser (6 bis 9 Vollgeschosse) kénnen nur im Rah-
men einer Sondernutzungsplanung realisiert werden und haben eine besonders hohe stadtebauli-
che und architektonische Qualitat aufzuweisen.

Die bezeichneten Standorte sind fir Hochhauser mit 10 oder mehr Vollgeschossen geeignet.

Die bezeichneten Gebiete sind fur strassenorientierte Hohe Hauser mit 6 bis 9 Vollgeschossen ge-
eignet.

~
£

o Eignungsstandort fur Hochhauser mit 10 oder mehr Vollgeschossen

I Eignungsstandort fur Hohe Hauser mit 6 bis 9 Vollgeschossen
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Definitionen Hochhauser und Hohe Hauser

Gemass dem Planungs- und Baugesetz des Kantons Zirich (PBG) gelten Bauten mit einer Héhe von
mehr als 25 m als Hochhauser. Ab einer Hohe von 25 m ist ein Nachweis des Schattenwurfs zu
erbringen. Ab einer Hohe von 30 m sind zusatzliche Anforderungen beziiglich des Brandschutzes
(zweiter Erschliessungskern etc.) zu erfillen. Im vorliegenden kommunalen Richtplan steht aber
nicht die baurechtliche, sondern die raumliche und stadtebauliche Rolle im Vordergrund. Es wird
darum unterschieden zwischen:

= Hochhauser (Hohe >35 m, resp. >10 Geschosse), welche stadtebaulich als Akzent in Erscheinung
treten, und

= Hohe Hauser (Hohe zwischen 21 und 35 m, resp. 6 bis 9 Geschosse), womit wichtige
Stadtraume oder Ubergeordnete Strukturen als Ensemble betont werden.

Massnahmen

Im Rahmen der Sondernutzungsplanung sind insbesondere die nachfolgenden Anforderungen
nachzuweisen bzw. zu erfillen:

Ubergeordnete Anforderungen

1. Die Hochhduser und Hohen Hauser sind immer Teil der dichten, zentralen und urbanen
Quartiere in der Ebene. Sie sind gut im Quartier integriert und liefern einen Beitrag zur
Erhéhung der stadtebaulichen Qualitat.

2. Der Massstab der Bebauung orientiert sich am Massstab des Raumes. Die Hochhauser und
Hohen Hauser sind immer Teil des Ubergeordneten Strassennetzes und somit Teil von gross-
zlgigen Stadtraumen. Die Erschliessung erfolgt moglichst direkt und die Erreichbarkeit mit
dem o6ffentlichen Verkehr ist sehr gut.

3. Die Hochhauser und Hohen Hauser liegen immer an strategischen und markanten Orten.
Hoch-hauser sind gut sichtbar und tragen so zur Orientierung und Wegfindung in der Stadt
bei. Die Hochhauser und Hohen Hauser sind Identitatstrager der Stadt und der Quartiere.

4. Die Hochhauser und Hohen Hauser sind immer raumbildend und an der Baulinie angeordnet.
Sie sind integraler Teil des Stadtraums und tragen zur Ensemblebildung und Koharenz der
Stadtstruktur bei.

Lokale Anforderungen

5. Umgang mit dem Erdgeschoss
(ein aktives und offen gestaltetes
Erdgeschoss, gemeinschaftliche
Nutzung etc.)

6. Architektonische Qualitat
(Fassadengestaltung, -gliederung
und -orientierung, Tag- und
Nachtwirkung, Reklame etc.)

7. Spezielle Anforderungen
(Erstellung Quartiergarage,
offentliche Freirdume, Weg- und
Nutzungsrechte etc.)

P/‘/hz/p_g/(/'zze Anfo/’d@/’ungen Van de Wetering Atelier fur Stadtebau
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8. Nutzung und Nutzungsmass
(Nutzungsmix, Spezialnutzungen, Nutzungserhéhung etc.)

9. Mehrwertausgleich
(Stadtebaulicher Vertrag, Abgabesatz, Hohe Mehrwertausgleich etc.)

10. Objektschutzmassnahmen zur Risikominderung als Stérfallvorsorge
(planerische, bauliche und betriebliche Massnahmen etc.)

11. Minimierung der Auswirkungen auf die Umwelt
(Lichtemissionen, Vogelschlag, Stadtklima etc.)

Fur die bezeichneten Standorte sind die Ubergeordneten stadtebaulichen Anforderungen erfllt und
es kann im Rahmen der Sondernutzungsplanung auf die notwendigen stadtebaulichen Nachweise
bzw. Begrindungen verzichtet werden.

Im Gbrigen Stadtgebiet missen fir Hochhauser oder Hohe Hauser die entsprechenden Nachweise
bzw. Begrindungen vorgangig in einer separaten Studie erbracht werden.

Den speziellen, 6rtlich geltende Bedingungen ist in den nachgelagerten Verfahren (Sondern-
utzungsplanung und Baubewilligungsverfahren) Rechnung zu tragen. Dies gilt insbesondere auch
far Verordnungen jedwelcher Art und die Risikominderung als Storfallvorsorge (vgl. Kap. 4.11
Storfallvorsorge).

Fr das Hochhauseignungsgebiet in der Silbern und den Standort Weiningerstrasse / Uberland-
strasse sind planerische, bauliche und betriebliche Massnahmen gemass der Planungshilfe
"Raumplanung und Storfallvorsorge" des Kantons Zurich umzusetzen.

Die lokalen stéadtebaulichen, architektonischen und anderweitigen Anforderungen werden im
Rahmen des Planungsverfahrens vorgangig zusammen mit den zustandigen stadtischen Stellen
definiert und in einer Vereinbarung festgehalten.

Hochhausprojekte bedurfen in jedem Falle die Durchfiihrung eines qualifizierten Varianzverfahrens.

Erlduterungen

Richtig platzierte Hochhduser und Hohe Héuser haben das Potenzial, einen positiven Beitrag zur
qualitativen und nachhaltigen Stadtentwicklung zu leisten. Dazu mdissen sie immer als Teil eines
Stadtquartiers mit klarem Bezug zum offentlichen Raum in Erscheinung treten. Die dafiir
geeigneten Gebiete sind die zentralen, flachen, strategisch wichtigen und mit dem OV gut
erschlossenen Quartiere. Der Fokus liegt daber klar auf den urbanen Stadtquartieren Gjuch,
Vorstadt und Altberg sowie dem Stadtzentrum und dem Stadtboulevard (vgl. Kap. 4.5
Innenentwicklungsstrategie). Hier kénnen Hochhéuser und Hohe Hauser einen Beitrag zur
angestrebten Urbanitét leisten. Im Arbeitsplatzgebiet Silbern kénnen Hochhéduser punktuell
ebenfalls einen wichtigen Beitrag zur Transformation in ein modernes Arbeitsplatzgebiet leisten. In
all diesen Quartieren ist wegen der héheren Dichte und den stddtischen Strukturen eine
stadtebaulich einfachere Einbettung moglich, indem rdumliche und funktionale Konflikte oder
Kontraste weniger ausgeprdgt sind.

Ein weiterer wesentlicher Grundsatz ist die Verkndpfung der Hochhéuser und Hohen Héuser mit
dem lbergeordneten stadtrdumlichen Netz. Dieses Netz wird von den wichtigsten Stadtstrassen
(Stadtboulevard, Uberlandstrasse, Bernstrasse, Bremgartnerstrasse und Heimstrasse), Pldtzen und
Verkehrsknoten gebildet und beinhaltet Réume die sehr wichtig, aber gleichzeitig stddtebaulich
schwierig sind. Mit Hochhdusern und Hohen Hausern wird die Wichtigkeit dieses stadtraumlichen
Netzes stadtebaulich betont und besser als solches erkennbar. An wichtigen Orten kénnen
Hochhduser zudem als neue Merkpunkte die Orientierung im gesamten Stadtraum verbessern. Es
entsteht ferner eine Konzentration von Nutzungen, womit die Rolle dieser Raume als Lebensader
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und Rickgrat der Stadt gestarkt wird. Die Lage unmittelbar am Hauptverkehrsnetz und die direkte
Verkndipfung mit den leistungstahigen OV-Systemen reduzieren zudem das Verkehrsaufkommen,
unterstiitzen aas Prinzip der "Stadt der kurzen Wege " und fordert einen nachhaltigen und
platzsparenden Modal Split. Die starke Verdichtung der ersten Bautiefe entlang den Hauptachsen ist
zudem ein ékonomisches Mittel zum langfristigen Erhalt der Kleinteiligkeit und zur Stédrkung der
Vielfalt, als wichtiges Merkmal der urbanen Qualitét. Eine entsprechende parzelleniibergreifende
Gesamtplanung bzw. Sondernutzungsplanung erlaubt den einzelnen Grundeigentimern eine
optimale, zeitlich unabhédngige und eigenstandige Bebauung ihrer Parzelle, welche sich dennnoch in
den tbergeordneten stidtebaulichen Kontext einftigt.

Abseits des Hauptnetzes in den grinen Wohnquartieren soll es grundsétzlich keine neuen
Hochhduser und Hohe Héauser geben. Hier liegt der Fokus auf der Ensemblebildung und der
Schaffung von intakten inneren Quartierstrukturen, wo die Wohnnutzung im Mittelpunkt steht.
Gleiches gilt fir den Zentrumsbereich, wo zur Starkung der raumlichen Ausstrahlung der Kirche und
der historischen Strukturen im Bereich der Reppisch, ebenftalls auf Hochhiuser und Hohe Hauser
verzichtet werden soll.

Innerhalb der engeren Schutzzone S2 der Grundwassertassungen Langacker/Russacker ist die
Verdichtung nicht zuldssig und daher ist dieser Bereich entlang der Uberlandstrasse im Gebiet Gjuch
von Hohen Hdausern ausgenommen. In der Schutzzone S3 hingegen sind Hohe Hauser grundsatzlich
moaoaglich, sofern sie sich an das jeweilige Schutzzonenreglement halten.

Hochhdéuser gelten als empfindliche Objekte und mdissen im Rahmen der nachgelagerten Planungen
hinsichtlich einer Risikominimierung im Storfall baulich und betrieblich optimiert werden (vgl. Kap.

4. 11 Stortallvorsorge). Insbesondere die Stortallgutachten fiir das Hochhauseignungsgebiet in der
Silbern und den Standort Weinigerstrasse / Uberlandstrasse zeigten aut, dass an diesen beiden
Standorten in der Sondernutzungsplanung planerische, bauliche und betriebliche Massnahmen
gemadss der Planungshilfe "Raumplanung und Stérfallvorsorge " des Kantons Zirich umzusetzen
sind.
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4.7 Stadtzentrum und Stadtboulevard

Festsetzungen

Im Stadtzentrum sind die Erdgeschosse publikumsorientierten Nutzungen vorbehalten und stellen
die Versorgung der Bevolkerung mit GUtern und Dienstleistungen sicher. Bestehen keine
entsprechenden Bedurfnisse, sind spezielle Wohnnutzungen zuldssig.

Im Stadtzentrum und entlang dem Stadtboulevard sind die Erdgeschosse in der Regel Uberhoch aus-
zubilden.

Entlang dem Stadtboulevard und im Stadtzentrum weisen die Gehbereiche in der Regel beidseits
eine Breite von mindestens 4 m (ohne Parkfelder) auf.

Im Bereich der Haltestellen der Limmattalbahn und im Stadtzentrum erstreckt sich der ¢ffentlich zu-
gangliche Strassenraum von Fassade zu Fassade. Von privaten Einfriedungen ist abzusehen.

Die Hauszugdnge sind ebenerdig und zum Strassenraum bzw. Stadtboulevard hin anzuordnen.

Die Parkierung hat grundsatzlich in unterirdischen Sammelgaragen zu erfolgen. Kundenparkplatze
far publikumsorientierte Nutzungen dirfen oberirdisch angeordnet werden.

Die geschlossene Bauweise ist erlaubt. Die maximale Gebdudelange betragt 40 m.

[0 Stadtzentrum
|

Stadtboulevard

oang
L Rl

led

-C

Stadtzentrum und Stadtboulevard Stadtplanungsamt
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Massnahmen

Die bestehende Massstablichkeit, teils mit Blockrandstrukturen, ist zu erhalten bzw. weiterzu-
entwickeln und die Multifunktionalitat des Zentrums zu starken.

Die Erdgeschosse im Stadtzentrum und entlang dem Stadtboulevard sind Uberhoch auszubilden.

Im Zentrum sind die Erdgeschosse in der Regel Publikums-, Gewerbe- oder Dienstleistungs-
nutzungen vorbehalten. Weitere gleichartige Nutzungen sind méglichst in den unteren Geschossen
anzuordnen.

Die Erdgeschosse sind, unabhdngig von der Nutzung, offen zu gestalten. Die Fassaden der oberen
Geschosse sind ebenfalls offen zu gestalten. Zum Stadtboulevard hin orientierte " Gebduderick—
seiten” sind nicht erlaubt.

Die Gehbereiche entlang dem Boulevard und im Stadtzentrum sind in der Regel beidseits
mindestens 4 m breit und dienen auch als Aufenthaltsflache und/oder als Vorzone der
publikumsorientirten Erdgeschossnutzungen.

Im Bereich der Haltestellen der Limmattalbahn und im Stadtzentrum erstreckt sich der 6ffentlich
zugangliche Strassenraum von Fassade zu Fassade. Private Einfriedungen sind grundsatzlich nicht
erlaubt.

Die Gebaudeeingange sind auf dem Niveau des Gehbereichs anzuordnen. Es gibt keine Hohen-
versatze (Treppen, Rampen usw.) im Strassenraum.

Die Parkierung ist grundsatzlich unterirdisch in Sammelgaragen zu organisieren. Dies gilt
insbesondere fir die Abstellplatze der Bewohner und der Angestellten. Kundenparkplatze fur die
publikumsorientierten Nutzungen dirfen oberirdisch angeordnet werden.

Die geschlossene Bauweise ist erlaubt, die maximale Lange eines Hauses darf aber 40 m nicht
Uberschreiten. Grossstrukturen sind nicht erlaubt.

Erlduterungen

Das Zentrum und der Stadtboulevard (Badenerstr. - Zentralstr. - Zircherstr.) sind die wichtigsten
Stadtrdume von Dietikon und haben eine zentrale Bedeutung als Lebensader und Rickgrat der
Stadt. Der Stadtboulevard verbindet die beiden wichtigen Entwicklungsraume Niderfeld und Glan-
zenberg und bindet dliese stddtebaulich an das Stadtzentrum an. Die Bremgartnerstrasse verbindet
quer zum Stadtboulevard das verkehrstechnische Zentrum beim Bahnhof Dietikon und das kom-
merzielle, soziale und kulturelle Stadtzentrum rund um den Kirchplatz mit dem Verwaltungszentr-
um beim Stadthaus. Es gilt diese wichtigen Raume stadtebaulich und funktional zu starken. Dazu
wurde ein stimmiges Zielbild entwickelt und die dafir wesentlichen Elemente definiert.

Die bestehende Massstablichkeit, teils mit Blockrandstrukturen, passt gut zur multifunktionalen
Zentrumstunktion und soll erhalten bzw. weiterentwickelt werden. Die hohe Nutzungsdichte, die
vieltéltige Erlebnisdichte und die tbergeordnete Versorgungstunktion sind die wesentlichen
Attraktoren des Stadtzentrums. Die publikumsorientierte Nutzung der Erdgeschosse ist daher das
zentrale Element, um adas Dietiker Zentrum attraktiv und belebt zu halten. Eine bauliche Verbreit-
erung der Trottoirbereiche entlang dem Stadtboulevard durch die zurdickspringenden Erdgeschosse
(vgl. Kap. 4.9 Baulinien) dient nicht nur den publikumsorientierten Nutzungen als Vorzone, sondern
trdgt zur Aufenthaltsqualitat im Strassenraum und somit auch zu dessen Belebung bei.

Die stddtebauliche Grundidee des Stadtboulevards ist eine starke Verdichtung der ersten Bautiefe.
Mit dieser starken Verdichtung wird die Wichtigkeit des Stadtraumes betont. Die raumliche Fassung
mit hohen Bauten betont die Rolle als libergeordnete Stadtachse. Zudem sollen damit Investitionen
in diesen schwierigen aber wichtigen Raum gefdrdert werden, damit die Achse zum attraktiven
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Stadtraum wird. Mit dem Bau der Limmattalbahn wird der Stadtboulevard mehr denn je zur Ein-
gangspforte der Stadt, wobei insbesondere die erste Bautiefe als meist frequentierter Ort kinftig
die Visitenkarte der Stadt sein wird. Im Bereich der Haltestellen der Limmattalbahn wird die Ansied-
lung von publikumsorientierten Nutzungen durch grossziigige offentlich zugéngliche Strassenrdume
erleichtert. Ein von Fassade zu Fassade reichender Strassenraum ist Voraussetzung fir eine hohe
Publizitdt der Frdgeschossnutzungen und die notwendige Aufenthaltsqualitit im Strassenraum.

In der ersten Bautiefe wird eine moglichst grosse Nutzungsdurchmischung angestrebt. Die
Publikums-, Gewerbe- oder Dienstleistungsnutzungen sind dabei mdglichst in den unteren Ge-
schossen anzuordnen.

Mit dem dberhohten "Dietiker Erdgeschoss " wird einerseits die Nutzungstlexibilitat gewéhrleistet,
andererseits sind die Lichtverhéltnisse besser. Eine Hohe von 5 Meter korrespondiert mit bestehen-
den Strukturen in Dietikon, wodurch Kontraste oder raumliche Konflikte minimiert werden kénnen.
Ein zusatzlicher wichtiger Aspekt fir eine hohe stidtebauliche Qualitit des Stadtboulevards ist auch
die Erkennbarkeit der Gebdudeeinheiten. Die parzellenorientierte Entwicklung ist Teil der ldentitat
des Stadtraumes. Es sind auf keinen Fall Grossstrukturen erwdinscht. Es sind zwar léngere Gebaude-
fronten moglich, die maximale Ldnge eines Hauses soll aber 40 m nicht dberschreiten, da ansonsten
ein monotoner und unattraktiver Strassenraum ensteht.
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4.8 Quartierzentren

Festsetzungen

Quartierzentren stellen die Nahversorgung der Quartierbevélkerungen mit Gutern des tdglichen Be-

darfs sicher und umfassen nach Mdglichkeit weitere publikumsorientierte Nutzungen (Dienstleistun-
gen, Gastronomie etc.).

Bei publikumsorientierten Nutzungen in den Erdgeschossen sind im Rahmen von Sondernutzungs-
planungen eine hoheres Nutzungsmass und zusatzliche Vollgeschosse maéglich.

Die freie Zuganglichkeit, der 6ffentliche Charakter der Gestaltung und eine zweckmassige Mdblie-
rung des Freiraums begiinstigen soziale Interaktionen.

Quartierzentrum mit wesentlicher Versorgungsfunktion (bestehend / geplant) 4

oz Quartierzentrum mit untergeordneter Versorgungsfunktion (bestehend / geplant) A
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Massnahmen
Quartierzentren mit wesentlicher Versorgungsfunktion

Rapidplatz Vielfaltige Funktionen erhalten und starken. Breites Versorgungs- und Dienst-
leistungsangebot sichern. Rapidplatz als sozialer und kultureller Treffpunkt
starken.

Maienplatz Schaffung eines neuen Quartierzentrums mit vielfaltigen Funktionen im Rahmen

der Gebietsentwicklung Niderfeld. Versorgung des Gebiets Niderfeld mit Gitern
und Dienstleistungen des taglichen Bedarfs. Enger Bezug zum benachbarten
Quartierplatz schaffen.

Westhof Versorgungsangebot erhalten und ausbauen. Aufwertung des Aussenraums.
Begegnungs- und Aufenthaltsraum schaffen.

Badenerstrasse Versorgungs- und Dienstleistungsangebot erhalten und ausbauen. Aufwertung
des Aussenraums zum Begegnungs- und Aufenthaltsort. Schaffung eines
offentlichen Platzraums im Bereich der neuen Haltestelle der Limmattalbahn.

Schénenwerd Erhalt und Starkung des Quartierzentrums. Versorgungsangebot ausbauen.
Gestalterische Aufwertung des Aussenraums und Starkung als sozialer und
kultureller Treffpunkt. Schaffung eines Platzraums anstreben.

Quartierzentren mit untergeordneter Versorgungsfunktion

Dieto-Platz Schaffung eines neuen Quartierzentrums im Rahmen der Gebietsentwicklung
Niderfeld. Minimales Versorgungsangebot anstreben. Scharnierfunktion
zwischen Arbeitsplatzgebiet und Wohngebieten.

Gjuch Ort zur Schaffung eines neuen Quartierzentrums mit Fokus auf die soziale und
kulturelle Funktion suchen. Gegebenenfalls Synergien zum benachbarten
Spielplatz und neuen Kindergarten nutzen.

Oberdorf Reaktivierung ehemaliges Quartierzentrum. Erhalt und Starkung Versorgungs
und Gastronomieangebot. Platzartige Gestaltung Aussen- und Strassenraume im
Bereich der Rippischbrtcke (vgl. Kap. 7.4 Siedlungsvertragliche Strassenraumge-
staltung).

ZUrcherstrasse Schaffung eines neuen Quartierzentrums rund um die Haltestelle der Limmattal-
bahn mit Fokus auf die Quartierversorgung und wirtschaftliche Funktion.

Hofacker Erhalt Versorgungsfunktion und Gastroangebot.

Erlduterungen

Wie das Stadtzentrum fir die Stadt Dietikon als Ganzes, sind die Quartierzentren der Mittelpunkt
des wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen Geschehens auf der Ebene der Quartiere. Eine wicht-
ige Voraussetzung fir ein funktionierendes Quartierzentrum ist die wohnortnahe Versorgung mit
Glitern und Dienstleistungen des téglichen Bedarfs. Eine gute Versorgungslage im Quartier tragt
wesentlich zur Lebens- und Wohnqualitat in den Quartieren bei. Gerade auch im Hinblick auf eine
alternde Gesellschaft soll die kleinréumliche Erreichbarkeit von Einkaufsmdglichkeiten und Dienst-
leistungen erhalten und gestérkt werden. Nebst der Versorgung haben Quartierzentren aber auch
wichtige soziale und kommunikative Funktionen. Sie sollen als Treffounkt, Erlebnis-, Sozialisations-
und Interaktionsraum fr die Quartierbevdlkerung dienen und die Verbundenheit mit dem Ort bzw.
dem Quartier starken.
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Voraussetzung fr funktionierende Quartierzentren sind eine erhdhte bauliche Dichte und eine Viel-
falt an Nutzungen. Die Attraktivitdt und die Lebendigkeit stehen in direktem Zusammenhang mit
den vorhandenen publikumsorientierten Nutzungen wie Verkaufsgeschdfte, Gastronomieeinricht-
ungen oder Gewerbe mit Laufkundschaft. Nebst den vorhandenen Nutzungen sind aber auch eine
hohe Gestaltungsqualitdt des offentlichen (Strassen-) Raums und der privaten Vorzonen von grosser
Wichtigkeit. Insbesondere im Rahmen von Sondernutzungsplanungen mdissen diese Aspekte
beachtet und durch geeignete Massnahmen gesichert bzw. gefordert werden.

Nicht jedes Quartierzentrum hat dieselbe Bedeutung resp. Funktion im Stadtgefiige. Es wird deshalb
unterschieden zwischen Quartierzentren mit einer wesentlichen Versorgungsfunktion und solchen
mit einer eher untergeoraneten Versorgungstunktion. Bei letzteren wird nur ein minimales Versorg-
ungsangebot angestrebt und ihre Rolle als soziales und kulturelles Zentrum héher gewichtet als die
wirtschaftlichen Aspekte.
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4.9 Baulinien

Festsetzungen

Am Stadtboulevard sind Bauten in ihrer gesamten Ausdehnung auf der Baulinie anzuordnen.

Im Stadtzentrum haben die Erdgeschosse entlang dem Stadtboulevard ohne Abstitzung um 1.50 m
von der Baulinie zurlckzuspringen.

In den Ubrigen Gebieten sind die Bauten in wesentlichen Teilen ihrer Ausdehnung auf der Baulinie
anzuordnen.

Massnahmen

Entlang dem Stadtboulevard haben die Baulinien im Interesse der Raumbildung und des Stadtbildes
den Charakter von Pflichtbaulinien. Die Bauten sind in ihrer gesamten Ausdehnung auf der Baulinie
anzuordnen.

Im Stadtzentrum haben die Erdgeschosse entlang dem Stadtboulevard ohne Abstitzung um 1.50 m
von der Baulinie zurlickzuspringen.

In den Ubrigen Gebieten haben die Baulinien im Interesse der Raum- und Adressbildung den
Charakter von Gestaltungsbaulinien. Die Bauten sind in wesentlichen Teilen ihrer Ausdehnung auf
der Baulinie anzuordnen.

Entlang der Staatsstrassen erfolgt die angestrebte Anpassung der Baulinien in enger Abstimmung
bzw. unter Federfihrung des Amts fir Verkehr.

Erlduterungen

Die Baulinien entlang der verschiedenen Strassen hatten bis anhin in erster Linie die Aufgabe, den
Raum fir allféllig notwendige Ausbauten der Verkehrsinfrastruktur zu sichern. Diese Aufgabe riickt
zunehmend in den Hintergrund, wohingegen die stadtraumlichen bzw. gestalterischen Aspekte an
Bedeutung gewonnen haben. Die Baulinien sollen kinftig nicht mehr nur den Strassenraum vor
einer Uberbauung schiitzen, sondern den Strassenraum baulich fassen und das angestrebte urbane
Stadtbild erzeugen.

Die Anordnung der Bauten auf den Baulinie ermdglicht die Wahrnehmung des Stadtboulevard als
Gesamtraum und es wird die erwdinschte Ensemblewirkung erzielt. Diese tragt erheblich zur Schat-
fung einer eigenstandigen und ortstypischen ldentitit fir den Stadtboulevard bei.

Im Zentrumsbereich herrschen deutlich beengtere Platzverhdltnisse als auf den perjpherer gelege-
nen Abschnitten des Stadtboulevards. Der fehlende Raum zeigt sich in besonderem Masse in den
sehr knappen Fussgangerbereichen. Dieser soll durch ein 1.50 m zurtickversetztes Erdgeschoss auf-
geweitet werden. Der dadurch entstehende Vorzone ist witterungsgegschiitzt und kommt auch den
publikumswirksamen Nutzungen in den Erdgeschossen (vgl. Kap. 4.7 Stadtzentrum und Stad't-
boulevard) zugute. Diese Vorzonen sind rdumlich ein Teil des Strassenraums und ddrfen nicht
mittels Stitzen davon abgesondert werden.

Im ganzen Siedlungsgebiet sollen sich Bauten kiinftig zum Strassenraum hin orientieren. Introvert-
lerte Sidlungen, ohne Bezug zum Strassenraum, sollen kiinftig verhindert werden. Die Siedlungs-
erneuerung (vgl. Kap. 4.4 Siedlungserneuerung) soll nach dem Motto "Stddtebau statt Siedlungs-
bau " erfolgen. Dies bedeutet, dass die Neubauten gegendiiber dem d&ffentlichen Raum selbstbe-
wusst positioniert werden und eine klare Adressbildung ermdglichen. Dies wird erreicht, indem die
Gebdude auf der Baulinie platziert werden und die Eingénge zum Strassenraum hin orientiert sind.
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Anpassung Baulinien

Badener-, Feld- und Oetwilerstrasse ZUrcherstrasse
B LT .
n»a

74

Badenerstrasse:
Anpassungen aufgrund Limmattalbahn

Feldstrasse:
Wiederherstellung Erschliessungsstruktur

Oetwilerstrasse:
Redimensionierung Strassenraum

Zurcherstrasse:
Anpassung aufgrund Limmattalbahn

Legende:

Baulinie rechtskraftig
Aufhebung rechtskraftige Baulinie
Neue Baulinie

Zentralstrasse:
Authebung Arkadenbaulinie

Bremgartnerstrasse:
Wiederherstellung Strassenfiucht

Bahnhof-, Kirch- und Postplatz:
Authebung Baulinien
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4.10 Ausgleich Planungsmehrwerte

Festsetzungen

Substanzielle Mehrwerte im Rahmen von Sondernutzungsplanungen sind mit Leistungen zugunsten
der Allgemeinheit teilweise abzugelten. In der Bauordnung oder mittels eines stadtebaulichen Ver-
trags wird die Hohe und die Art der Abgeltung festgelegt.

Massnahmen

Die Stadt ist bestrebt, mit den Bauherrschaften stadtebauliche Vertrage mit konkreten Massnahmen
im unmittelbaren Umfeld des Vorhabens abzuschliessen. Die Hohe des Ausgleichs (Abgabesatz) ent-
spricht dabei in der Regel dem Mass des Mehrwerts.

Als Alternative zu den stadtebaulichen Vertragen wird in der Bauordnung der kommunale Mehr-
wertausgleich bei Auf- und Umzonungen gemass kantonalem Mehrwertausgleichsgesetz (MAG)
detailliert geregelt. Darin werden sowohl die Hohe des Ausgleichs (Abgabesatz) als auch die gelten-
den Freiflachen und Kirzungen definiert.

Die Stadt aufnet einen kommunalen Mehrwertausgleichsfond. Dieser soll in erster Linie fir folgende
Massnahmen eingesetzt werden:

» Erstellung und Aufwertung von 6ffentlichen Freirdumen

= Erstellung von &ffentlichen Infrastrukturobjekten oder Beteiligung an deren Kosten
= Einrdumung von 6ffentlichen Wegrechten und/oder Landabtretungen

= Realisierung von preisgiinstigem Wohnungsbau und/oder speziellen Wohnformen
= |nvestitionen in soziale und soziokulturelle Infrastruktur auf Quartierebene

= Erstellung von Quartiergaragen

= Zweckgebundene monetdre Abgeltung

Erlduterungen

Werden die Nutzungsmdaglichkeiten — und damit die erzielbaren Ertrdge — eines Grundstiicks durch
Planungsmassnahmen verbessert bzw. erhoht, gewinnt dieses an Wert. Diese Wertsteigerung
kommt der Grundeigentimerschaft zugute, wo hingegen die damit verbundenen Kosten weitge-
hend durch die Allgemeinheit getragen werden mdssen. Mit dem Mehrwertausgleich wird beab-
sichtigt, die Lasten zwischen Grundeigentimerschaft und Stadt ausgewogen zu verteilen, so dass
schlussendllich alle von der Entwicklung profitieren kénnen.

Die Innenentwicklungsstrategie der Stadt Dietikon strebt nicht primdr eine Erhdhung des Nutzungs-
masses, sondern eine Erhéhung der Siedlungs- und Lebensqualitit an. Diese qualitative Aufwertung
bezieht sich daber nicht nur auf die stadtebaulichen, architektonischen und freiraumplanerischen
Aspekte, sondern ist umfassend zu betrachten. Dies bedeutet daher auch preiswerte Wohnungen
und Wohnungen fir unterschiedliche Lebenssituationen, attraktive offentliche Spiejpldtze, Frei-
rdume die zum Aufenthalt und zur Begegnung einladen, moderne Schulhduser und Kindergérten in
fussldutiger Distanz, intelligente Losungen fir den Velo- und Fussverkehr, hohe Taktdichte beim
OV, vielseitiges Kultur-, Sport- und Freizeitangebot etc.

Diese Qualitdten entstehen weder automatisch noch sind sie gratis zu haben. Sie sind jedoch der
entscheidende Faktor fiir eine hochwertige Innenentwicklung und somit die langfristige Attraktivitat
einer Siedlung, eines Quartiers und der Stadt Dietikon als Ganzes. Der Ausgleich des Planungsmehr-
wertes ist daher nicht als Abgabe im Sinne einer Steuer, sondern als zweckgebundene Investition in
die Zukunft zu betrachten.
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4.11 Stoérfallvorsorge

Festsetzungen

FUr Gebiete mit hoher Personendichte, Standorte von Hochhdusern und Hohen Hdusern sowie Nut-
zungen mit schwer evakuierbaren Personen im Konsultationsbereich von Stérfallanlagen ist im Rah-
men der nachgelagerten Planungsinstrumenten darzulegen, wie das Storfallrisiko durch bauliche
und organisatorische Massnahmen reduziert werden kann.
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Konsultationsbereich Risikoanlagen (Stand 2020) aktuelle Karte unter maps.zh.ch (Chemie-Risikokataster)
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Massnahmen

FUr Gebiete mit hoher Personendichte, Standorte von Hochhausern und Hohen Hausern sowie Nut-
zungen mit schwer evakuierbaren Personen im Konsultationsbereich von Stérfallanlagen wird im
Rahmen der jeweiligen Planung eine Risikobeurteilung vorgenommen.

Innerhalb des Konsultationsbereichs sind unabhdngig vom Ergebnis der Risikobeurteilung die wirt-
schaftlich tragbaren und verhéltnismassigen Massnahmen zu treffen. Dabei kommen insbesondere
folgende Objektschutzmassnahmen zur Risikominimierung zur Anwendung:

» Fluchtwege sind so anzuordnen, dass diese auch von der Risikoanlage wegfihren und so im Er-
eignisfall eine sichere Evakuation ermdglichen.

= Fassaden, die zur Risikoquelle gewandt sind, in massiver Bauweise und ohne den Einsatz brenn-
barer Materialien (z.B. Holzverkleidungen, brennbare Warmedammmaterialien, textile Storen)
ausfuhren.

= Fassaden, die zur Risikoquelle gewandt sind, dicht ausfiihren und einen genliigenden Widerstand
gegen eine kurzzeitige Hitzestrahlungseinwirkung aufweisen.

= Die Frischluftzufuhr von Liftungsanlagen ist auf der risikoabgewandten Seite anzubringen.

Erlduterungen

Mit der angestrebten Innenentwicklung (vgl. Kap. 4.5 Innenentwicklung) und der Konzentration der
Entwicklung auf die bestens mit dem dffentlichen Verkehr erschlossenen Raume, nimmt auch die
Personendichte im Nahbereich von Anlagen mit Storfallrisiko zu. Es besteht somit ein Zielkonflikt
zwischen dem (bergeordneten raumplanerischen Gebot der Siedlungsentwicklung nach innen und
dem Auftrag der Storfallvorsorge zur Risikominimierung.

Die Abwdégung der verschiedenen Interessen ist eine zentrale Aufgabe der Raumplanung. Mit der
Bezeichnung der Verdichtungsgebiete und der angestrebten baulichen Dichte in den lbergeordne-
ten Planungen wurde ein wesentlicher Teil der Interessenabwéqung bereits vorgenommen. Die
libergeordneten Planungen von Kanton und Region fordern entlang dem Korridor der Limmattal-
bahn hohe bauliche Dichten ein (vgl. req. Richtplan Kap. 2.5 Anzustrebende bauliche Dichten) und
weisen das Gebiet als Eignungsstandort fir Hochhéduser aus (vgl. req. Richtolan Kap. 2.6 Eignungs-
gebiete fiir Hochhduser). Gleichzeitig birgt der Rangierbahnhof und die dicht betahrene Bahnlinie
mit Gefahrenguttransporten aus dem Raum Basel in Richtung Flughaten und Ostschweiz ein erhoh-
tes Storfallpotenzial. Entsprechend hoch ist die Storfallvorsorge bzw. das Storfallrisiko im Rahmen
der Siedlungsentwicklung zu gewichten. Dies gilt speziell fiir Gebiete mit hoher Personendichte, wie
Hochhéuser, empfindliche Nutzungen sowie Nutzungen mit schwer evakuierbaren Personen. Flir
diese Nutzungen ist oftmals der Standort der risikobestimmende Faktor, da bauliche und organisa-
torische Massnahmen am Objekt nicht die erforderliche Risikoreduktion ermdglichen. Die Hoch-
hausstandorte im Kapitel 4.6, welche im Konsultationsbereich liegen, wurden einer Risikoanalyse
unterzogen. Die Risikosummenkurve am Standort Schénenwerd bleibt im akzeptablen Bereich. Am
Standort Silbern bleibt die Risikosummenkurve bezdglich Bahnlinie und Rangierfeld ebenfalls im ak-
zeptablen Bereich. Finzig das Container-Terminal in Kombination mit der Uberbauung des Nider-
felds fiihrt dazu, dass sich die Kurve im Ubergangsbereich am Standort Silbern erhéht. Allerdings
befindet sich nur ein geringer Teil des Silbern-Areals im Konsultationsbereich des Container-Termi-
nals und das Risiko wird von der Uberbauung Niderfeld dominiert. Am Standort Weinigerstrasse /
Uberlandstrasse erhdht sich die Risikosummenkurve im Ubergangsbereich mit dem Bau eines Hoch-
hauses und entsprechend sind Massnahmen gemadss Planungshilfe "Raumplanung und Storfallvor-
sorge " des Kanton Zirich umzusetzen.
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4.12 Stadtakustik

Festsetzungen

Bei der Entwicklung des Siedlungsgebietes und bei der Gestaltung von Frei- und Strassenraumen ist
den akustischen Aspekten Rechnung zu tragen.

Massnahmen

Die Siedlungsgebiete, die Frei- und die Strassenrdume sind akustisch so zu verbessern, dass ange-
nehme Klangraume entstehen.

Bei der Entwicklung des Siedlungsgebietes und bei der Gestaltung von Frei- und Strassenraumen
sind die folgenden Prinzipien zur akustischen Gestaltung zu beachten:

» Boden:
- Vielfaltige Bodenmaterialien anstreben
- Bodenflachen gliedern
- Das Terrain modellieren

= Objekte:
- Mit kleinen Objekten die Klangqualitat differenzieren
- Mit massiven Objekten die Klangqualitat optimieren

» Gebdude:
- Zwischenraume in bestehenden Siedlungen gestalten
- Klangqualitat in neuen Siedlungen mitdenken

» Fassaden und Wéande:
- Vielfaltige Wandmaterialien anstreben
- Grosse Wandflachen gliedern
- Die Fassaden aufeinander beziehen

» Freirdume:
- Mit Gestaltungselementen die Klangqualitat verbessern und bereichern
- Mit den Fusswegen die Klangqualitat erlebbar machen

Erlduterungen

Die akustische Qualitdt bebauter Raume steht in direktem Zusammenhang mit ihrer Gestaltung. Die
bauliche Ausgestaltung und Materialisierung hat entscheidenden Einfluss auf den Klangcharakter
eines Orts und dlie akustische Erfassbarkeit des Umfelds und den Schallpegel. In Anbetracht der
zentralen Bedeutung, welche die akustische Umgebungsqualitat im Kontext der Innenentwicklung,
der Freiraum- und Strassenraumagestaltung hat, ist der konsequente Einbezug der akustischen
Ebene in die Ausgestaltung dieser Réume sehr relevant. Dies gilt in besonderem Masse fir Raume,
welche von Verkehrsldrm betroffen sind.

Jeder ganz oder teilweise begrenzte Raum bildet einen Resonanzraum, der entsprechend seiner
Grosse, Ausformung und Materialisierung spezifische akustische Eigenschaften hat. Der Schldissel zu
einer angenehmen Stadtakustik sind vielfaltig gestaltete und materialisierte Orte.

Weitere Informationen und Planungshilfen zur Stadtakustik und zum Larm sind bei der Fachstelle
Lérmschutz, unter www.laerm.zh.ch, verfiigbar.
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4.13 Stadtklima

Festsetzungen

Zur Sicherung der Lebensqualitat sind die klimatischen Verdnderungen und vermehrten klimatischen
Extremsituationen in der Stadtentwicklung zu berlcksichtigen.

Massnahmen

Das Stadtklima muss bei der Planung und Realisierung von Bauten und Anlagen einbezogen wer-
den. Dazu sind auch die Klimamodellkarten des Kantons, abrufbar auf maps.zh.ch, zu konsultieren.
Insbesondere die Kaltluftstrome und Warmeinseln sind zu berticksichtigen.

Die klimatischen Aspekte sind bereits von Beginn an zu bertcksichtigen und das Projekt entspre-
chend zu optimieren. Die Auswirkungen eines Vorhabens auf das lokale Stadtklima wird bei der Be-
urteilung von Projekten miteinbezogen.

Folgende Themen sind essentiell und mussen berUcksichtigt werden:

= Oberflachengestaltung:
- Mdglichst unversiegelte Flachen anstreben
- Maglichst heller Belag fur weniger Warmeabstrahlung und Aufheizung
- Wenn immer méglich vor Ort entwassern

= Neubauten:
- Material- und Farbwahl an zunehmende Hitze anpassen
- Beschattung, Auskhlung, Durchliftung mit Gebaudestellung, Gebdaudeform und Gebaude-
hoéhe ermdglichen
- Das Durchdringen von Kaltluftstromen in die Siedlung férdern
- Natdrliche Kihlung / Klimatisierung anstreben

= Freiraum:
- Auf ausreichenden Wurzelraum achten und Platz fir grosse Baume sichern
- Unterbauungen der Freiraume mdglichst vermeiden
- Verwendung von hitzevertraglichen und einheimischen Baum- und Pflanzenarten
- Vielfalt an einheimischen Pflanzenarten und Freiflachen einplanen

» Flachdacher:
- Okologisch wertvolle Bepflanzung, auch mit Solaranlagen
- Als Retentionsflache nutzen
- Als nutzbaren Freiraum gestalten

= Strassenraum:
- Leitungen sind geblndelt in einem Korridor zu fihren
- Bdume oder Alternativen als Schattenspender und Luftreiniger férdern
- Genlgend Platz fur die Baume und deren Wurzeln zur Verfigung stellen
- Hitzevertragliche einheimische Arten wahlen

Erlduterungen

Versiegelte Béden, dichte Bebauung und fehlende Freiflachen beeinflussen das innerstddtische
Klima negativ, indem sich die Luft im Sommer tagstiber sehr stark autheizt und in der Nacht kaum
mehr abkihlen kann. In Dietikon ist das Arbeitsplatzgebiet Silbern besonders stark von diesem Er-
eignis betroffen. Aber auch fast das ganze tbrige Siedlungsgebiet leidet insbesondere im Sommer
unter einer solchen Uberwérmung.

Von Bergdietikon und dem Honeretwald her fiihren Kaltluftstréme ins Siedlungsgebiet, wobei der
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Reppischraum besonders ausgepragt als Kaltluftleitbahn funktioniert. Diese Kaltluftstrome leiten
insbesondere in der Nacht kiihlere Luft ins Siedlungsgebiet und reduzieren die nachtliche Warmebe-
lastung. Die Gebiete ndrdlich des Rangierbahnhofs werden von Kaltluftstromen von den Limmatalt-
ldufen her gekiihit. Die Kaltluftstrome mdssen maoglichst ungeschmadlert erhalten bleiben, damit die
Uberwérmung auf einem ertréglichen Niveau gehalten werden kann.

Der Erhalt von Freirdumen, die Forderung von Begrinungen und die Reduktion von versiegelten Fla-
chen sind bei der Weiterentwicklung der Stadt von zentraler Bedeutung. Insbesondere bei der In-
nenentwicklung muss auf die Gebaudestellung, die Materialisierung und die Freiraumqualitit ge-
achtet werden. Bauten kénnen so ausgestaltet werden, dass im Innern das Klima automatisch dber
Beschattung, Materialwahi, Isolation, Kihlung und Beliiftung optimiert wird. Die Aussenrdume,
Dachfldchen und Strassenrdume sind so zu gestalten, dass diese Aufenthaltsqualitat, Schutz vor
Hitze, Sicherheit bei klimatischen Extremsituationen (wie Starkregen) und ein gutes Mikroklima bie-
ten. Aufgrund der langen Lebenszyklen der Bauten sind eine vorausschauende Planung, innovative
Gestaltungsansdtze und ausreichend naturnahe Freifldchen von zentraler Bedeutung.

Zahlreiche Daten und Angaben zum lokalen Stadtklima sind tber das Klimamodell im kantonalen
GIS-Browser, unter web.maps.zh.ch, Luft und Klima, abrufbar.
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5. Freiraum
5.1 Gesamtstrategie

Die raumgliedernden, sozialen und siedlungsékologischen Funktionen der innerstadtischen Frei-
raume stellen eine zentrale Grundlage fur ein funktionierendes Stadtleben dar und wirken sich di-
rekt auf die Lebensqualitat und das Wohlbefinden in der Stadt Dietikon aus. Dabei spielen die gute
und sichere Erreichbarkeit der Freirdume eine ebenso grosse Rolle wie deren Qualitat und Vielseitig-
keit.

Die angestrebte Siedlungserneuerung und Siedlungsverdichtung darf daher nicht auf Kosten des
Freiraums erfolgen, sondern soll vielmehr dazu genutzt werden, die bestehenden &ffentlichen Frei-
raume besser in die Stadtstruktur einzugliedern, ihre funktionalen Qualitdten zu erhéhen und sie
untereinander besser zu vernetzen. Mit der Siedlungserneuerung bietet sich aber auch die Chance,
direkt vor der Haustir neue hochwertige Freirdume zu schaffen, die gleichzeitig Privatheit und sozi-
ales Leben erméglichen.

Die Freirdume tragen wesentlich zur Identitat der Quartiere bei und erméglichen den Bewohnenden
eine Aneignung ihres unmittelbaren Wohn- und Lebensumfelds. Die unterschiedlichen Freiraumty-
pen bieten Raum fir soziale Kontakte, fir Spiel und Sport, fir Veranstaltungen oder einfach zum
Aufenthalt. Sie nehmen somit wichtige Alltags-, Erholungs- und Gesundheitsfunktionen wahr. At-
traktiv gestaltete Velo- und Fussgangerverbindungen zwischen den Freirdumen kommt nicht nur
der Bevélkerung zu Gute, sondern vernetzt auch die verschiedenen innerstadtischen Lebensraume
flr Tiere und Pflanzen.

Grundsatzlich verflgt die Stadt Dietikon Gber viele und attraktive Freiraume. In einzelnen Quartieren
sind aber Defizite bei der Freiraumversorgung auszumachen. Von fehlenden &ffentlichen Freirau-
men sind insbesondere die Quartiere Vorstadt/Gjuch und Gassacher betroffen. Diese Unterversor-
gung muss im Rahmen des Siedlungserneuerungsprozesses behoben werden. In den Gbrigen Quar-
tieren ist die Freiraumversorgung weitgehend gut. Voraussetzung dafir ist jedoch, dass die Schulan-
lagen weiterhin als 6ffentlich nutzbarer Freiraum zu Verfigung stehen. Der Funktion der Schulanla-
gen als 6ffentlicher Freiraum fir die Quartierbevélkerung ist bei deren Weiterentwicklung vermehrt
Rechnung zu tragen.

Die Stadt Dietikon Ubernimmt eine Vorbildfunktion bei der Planung und Bewirtschaftung der 6f-
fentlichen Freirdume. Sie koordiniert die vielfaltigen Anspriiche an die Freirdume und begleitet pri-
vate Bauherrschaften und Investoren bei der Planung der privaten Freirdume.

5.2 Ubersicht Themen Freiraum

Thema Inhalte Kapitel

Platze » Multifunktionale Gestaltung mit eigenstandiger Identitat 5.3
=  MIV-freie Kernbereiche mit hoher Aufenthaltsqualitat
» Jederzeit freie Zuganglichkeit
» Bespielung mit zeitlich begrenzten Veranstaltungen

Park- und Grinanla- » Erhalt und Weiterentwicklung der heutigen Anlagen 5.4
gen = Ort fur Erholung und Spiel in naturnaher Umgebung

= (Okologisch wertvolle Materialisierung und Bepflanzung

= Attraktives Erscheinungsbild und hohes Sicherheitsgefihl
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Thema Inhalte Kapitel
Spielplatze und » Erhalt und Weiterentwicklung der bestehenden Spielplatze und der Freizeitanlage 5.5
Freizeitanlage Chruzacher

Chruzacher » Gliederung der Spielplatze in auf das Alter abgestimmte Spielbereiche

» Kindergerechte und 6kologische Materialisierung und Bepflanzung
= Schaffung von neuen Spielplatzen in Gebieten mit Freiraumdefiziten

Schulanlagen = Schulanlagen sind ein wesentliches Element des Freiraumger(sts und stehen 5.6
wahrend der unterrichtsfreien Zeit der Offentlichkeit zur Verfiigung
= Freirdaume in den Schulanlagen sollen méglichst erhalten bleiben
= Ausstattung mit Hartbelagplatzen, Sportwiesen und Spielbereichen

Gewadsserneben- = Rdume entlang den Gewassern sind integraler Bestandteil des Freiraumgerists 5.7
bereiche = Erhohung der Aufenthaltsqualitat
= Begleitendes Fusswegnetz und punktuelle Rastmdglichkeiten

Mikrofreirdaume = Aufwertung von "Restflachen" zu Mikrofreirdumen 5.8
= Forderung von Mikrofreirdumen im Zuge der Siedlungserneuerung und Innenent-
wicklung
Familiengarten = Nachfragegerechte Anzahl an Familiengérten 5.9

= Aufhebung von Familiengarten zugunsten &ffentlichen Freiraumnutzungen

Gemeinschaftliche = Angemessene Zahl an unterschiedlichen Spielméglichkeiten fur verschiedene Al- 5.10
Freirdume tersstufen
= Qualitativ hochwertige und ¢kologische Gestaltung, Bepflanzung und Materiali-
sierung

= Erstellung von Spiel- und Ruhefldchen Uber Parzellengrenzen hinweg
= Spielraumkonzept fir Uberbauungen mit mehr als 20 Wohneinheiten notwendig

Information

Die in den dbergeordneten Planungsinstrumenten von Bund, Kanton und Region festgelegten Sach-
verhalte mdissen im kommunalen Richtolan berlicksichtigt bzw. weiter prézisiert werden. Fiir den
kommunalen Richtplan der Stadt Dietikon sind insbesondere folgende Festlegungen von Bedeutung
(Autzdhlung unvollstandig und ohne Gewichtung):

»  Autwertung der Limmat als Erholungs-, Natur- und Landschaftsraum (kant. Richtplan, Kap.
34.2)

= Rewvitalisierung, dkologische Vernetzung und Aufwertung fir die Erholungsnutzung des Rep-
pischraums (req. Richtolan, Kap. 3.5 und 3.717)

= Familiengdrten Vogelau mit regionalem Einzugsgebiet (req. Richtplan, Kap. 3.5)
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5.3 Platze

Festsetzungen

Die Platze werden einer Vielzahl unterschiedlicher Nutzungsanspriichen gerecht und stiften mit ihrer
auf die ortsspezifische Umgebung abgestimmten Gestaltung eine eigenstandige Identitat.

Die Kernbereiche der Platze sind frei von motorisiertem Individualverkehr, multifunktional mobliert
und weisen eine hohe Aufenthaltsqualitat auf.

Die Platze sind zentrale Orte des 6ffentlichen Lebens und fir jedermann jederzeit frei zuganglich.

lhre sozio-kulturelle Bedeutung wird mit zeitlich begrenzten &ffentlichen oder halbéffentlich Veran-
staltungen gezielt gestarkt.
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Massnahmen

Nachfolgend sind die Bedeutung und die Funktion der einzelnen Platze grob beschrieben und die
Stossrichtung der kinftigen Entwicklung aufgezeigt.

Bahnhofplatz Schaffung eines funktionalen und reprasentativen "Tors" zur Stadt mit engem
Bezug zu den umgebenden Erdgeschossnutzungen und zum Bahnhof. Funk-
tion als OV-Knoten beibehalten und weiterentwickeln. Arrondierung durch
strategischen Landerwerb anstreben. Neuorganisation und Neugestaltung
Bahnhofplatz (Bushof, Parkierung, Bahnhofszufahrt und Taxistandplatze) in Ko-
ordination mit der Entwicklung des Bahnhofareals (vgl. Kap. 7.12 Neuorganisa-
tion Bahnhofplatz und Bushof).

Kirchplatz Funktion als wirtschaftliches und kulturelles Zentrum von Dietikon erhalten und
starken. Sitzgelegenheiten und Beschattung Uberprifen. Temporare und zykli-
sche Bespielungen erhalten und férdern (Nutzungskonzept erarbeiten).

Kronenplatz Offentliche Platzfolge rund um das historische Ensemble der Kronenliegen-
schaften. Befestigte und unbefestigte Bereiche fur unterschiedliche Funktionen
schaffen. Offentliche Nutzungen fiir die stadteigenen Liegenschaften vorsehen
(Restaurant Krone, (Kultur-)Anlasse in der Zehntenscheune, Kindergarten im al-
ten Bauamt)

Rapidplatz Grosster Platz von Dietikon und Zentrum des Neubauquartiers Limmatfeld. Be-
zug zu Erdgeschossnutzungen starken. Offene Gestaltung erhalten und punk-
tuell mit kleineren Ruickzugsnischen erganzen. Méblierung erganzen und kin-
dergerechte Gestaltung bzw. Spielplatz prifen. Temporare und zyklische Be-
spielungen fordern (Nutzungskonzept erarbeiten).

Maienplatz Schaffung eines neuen Platzes im Rahmen der Gebietsentwicklung Niderfeld.
Enger Bezug zu den publikumsorientierten Erdgeschossnutzungen anstreben.
Haltestelle Limmattalbahn und Teischlibach in Platzgestaltung integrieren.

Dieto-Platz Schaffung eines neuen Platzes im Rahmen der Gebietsentwicklung Niderfeld.
Scharnier zwischen Wohn- und Arbeitsplatzgebiet. Hochwertige Aufenthalts-
flachen schaffen.

Niderfeldpark Schaffung eines neuen Platzes als integraler Teil des Niderfeldparks (vgl. Kap.

(Niderfeldplatz) 5.4 Park- und Griinanlagen) im Rahmen der Gebietsentwicklung Niderfeld.
Multifunktionaler Quartierplatz. Enger Bezug zur Bebauung und dem benach-
barten Maienplatz. Bauten und Anlagen fir die lokale Quartierbevélkerung
(z.B. Pavillon, Buvette, Spielplatz, Sanitaranlage etc.) und Veranstaltungen (z.B.
Blhne, Strom, Wasser, Abwasser etc.) erstellen. Nutzungskonzept erarbeiten.

Zelgliplatz Derzeit kaum eine stadtraumliche Funktion infolge der Parkplatznutzung. Nut-
zungsalternativen und Aufwertungsmassnahmen fir Teilbereiche entwickeln.
Langfristig hochwertigere Platznutzung anstreben und oberirdische Parkplatz-
nutzung aufgeben.

Silbernplatz Schaffung eines neuen Platzes im Rahmen der Gebietsentwicklung bzw. der
neuen S-Bahn-Haltestelle Silbern. Der Zugang zur neuen S-Bahn-Haltestelle ist
integraler Bestandteil der Platzgestaltung. Der neue Silbernplatz bildet kinftig
das Tor zum Arbeitsplatzgebiet Silbern. Die Gestaltung und Ausrlstung des
Platzes hat die spezifischen Bedrfnisse von erholungssuchenden Arbeitneh-
mern zu bericksichtigen.
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Erlduterungen

Fir das staddtische Leben und die ldentitdt der Stadt Dietikon sind die innerstadtischen Pldtze im Ein-
zelnen, wie auch in ihrer Gesamtheit und in ihrer Vernetzung, von zentraler Bedeutung. Sie sind
wesentliche Elemente der dbergeoraneten Stadtstruktur und pragen mit ihrer raumlichen und funk-
tionalen Ausgestaltung die umgebenden Réume. Die verschiedenen Pldtze haben eine Vielzahl an
Funktionen zu erfillen und sollen verschiedensten Nutzungsanspriichen gerecht werden. Sie sind
einerseits Transitraume, welche vom &ffentlichen Verkehr, von Velofahrenden und von Fussgéngern
genutzt werden. Hauptsachlich aber dienen die Pldtze als Treffounkte, Orte der Begegnung, der Er-
holung und des Verweilens fir die Bevdlkerung und die hier arbeitenden Personen. In dieser Funk-
tion bilden sie auch oftmals die Existenzgrundlage fir die ansédssigen Einzelhandels-, Dienstleis-
tungs- und Gastronomiebetriebe und tragen somit entscheidend zur Lebendigkeit der Stadt bei.

Mit einer hochwertigen und differenzierten Gestaltung und Mdoblierung der Pldtze soll eine hohe
Aufenthaltsqualitét erreicht werden. Das Zusammenspiel von offenen Bereichen, Bepflanzung, Be-
schattung und Rickzugsorten mit Sitzgelegenheiten ist auf die Anspriiche der verschiedenen Nut-
zergruppen abzustimmen, wobel insbesondere auch auf die Bedirtnisse von Kindern und Senioren
einzugehen ist.

Die Oberfldchengestaltung und die Bepflanzung sollen zu einem angenehmen Stadtklima beitragen.
So ist beispielsweise ein moglichst heller Belag zu verwenden, da dieser die Warmestrahlung weni-
ger absorbiert und sich damit weniger autheizt als ein dunkler Belag. Die verwendeten Bdume sol-
len natdrlichen Schatten spenden und mdssen besonders Hitzevertréglich sein, um auch mit den
kdnftigen klimatischen Bedingungen zu Recht kommen.

Die tempordare Bespielung der verschiedenen Platze soll die Attraktivitdt und die Lebendigkeit der
Orte zusatzlich erhéhen. Mit der Ausarbeitung von Bespielungsplanen kann das Nutzungsprofil der
Plétze geschérft und Nutzungskonflikte vermieden werden. Es ist dabei darauf zu achten, dass die
Veranstaltungen ein moglichst breites Publikum ansprechen und gewisse Platzbereiche wéhrend de-
ren Dauer ohne Einschrénkungen fiir die Offentlichkeit nutzbar bleiben.
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5.4 Park- und Grinanlagen

Festsetzungen

Park- und Grinanlagen sind grundsatzlich in ihrer heutigen Ausdehnung zu erhalten. Lassen Gber-
wiegende 6ffentliche Interessen dies nicht zu, ist der Flachenverlust in maglichst unmittelbarer Um-
gebung oder durch entsprechende Aufwertungsmassnahmen vor Ort zu kompensieren.

Park- und Grinanlagen dienen in erster Linie der Erholung und dem Spiel in naturnaher Umge-
bung. Nicht befahrbare Teile sind grundsatzlich unversiegelt zu halten.

Bepflanzung und Materialisierung haben nutzergerecht und mit einem hohen 6kologischen Wert

zu erfolgen. Ihrer Funktion in Bezug auf ein angenehmes Mikro- bzw. Stadtklima wird Rechnung
getragen.

Geeignete Pflege und Unterhaltmassnahmen sorgen jederzeit fir ein attraktives Erscheinungsbild
und gewahrleisten ein hohes Sicherheitsgefahl.
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Massnahmen

Nachfolgend werden die Bedeutung und die Funktion der einzelnen Park- und Grinanlagen grob
beschrieben und die Stossrichtung der kinftigen Entwicklung aufgezeigt.

Stadtpark Kirchhalde

St. Agatha-Park

Bahnhofplatz-Std

Notzliwiese

Niderfeldpark

Allmend Stadthalle

Marmoriweiher

Grunschen

Pocketpark Reppisch

70

Multifunktionale naturnah gestaltete Parkanlage mit hohem 6kologi-
schem Wert. Schaffung verschiedener Parknischen mit spezifischem Nut-
zungsangebot. Zentrale Wiese flr Sport und Spiel. Ruhiger Parknische im
Bereich Stadtmuseum. Méblierung erganzen und auf soziale Interaktion
ausrichten. Element Wasser in Parkgestaltung einbringen. Outdoor-Fit-
ness prifen. Funktionaler Bezug zu Alters- und Gesundheitszentrum star-
ken.

Urban gestaltete Grinanlage die hauptsachlich als Ruhe- und Erholungs-
raum dient und eher fur den kurzweiligen Aufenthalt konzipiert ist. Er-
weiterung bzw. Durchbindung zum Bahnhofplatz-Std anstreben.

Geplante Grinanlage mit urbanem Charakter fur den kurzweiligen Auf-
enthalt. Durchbindung zum St. Agatha-Park anstreben.

Offen gestaltete Grinanlage mit Promenade entlang der Limmat. Baum-
bestand erhalten und im Hinblick auf kiinftige Abgange friihzeitig erneu-
ern. Weiterentwicklung und gesamthafte Aufwertung der Parkanlage an-
gestrebt (vgl. Kap. 5.5 Offentliche Spielplatze). Mit Sanitdranlage nach-
rdsten.

Erstellung einer zentralen grosszigigen Parkanlage im neuen Stadtteil
Niderfeld. GrosszUgige Platzgestaltung mit Spielplatz im stidéstlichen
Parkbereich (vgl. Kap. 5.3 Platze und 5.5 Offentliche Spielplatze), revitali-
sierter Teischlibach mit Wasserspielplatz (vgl. Kap. 5.5 Offentliche Spiel-
platze) und dkologisch wertvoll ausgestaltetem Gewasserraum als integ-
rale Bestandteile der Parkgestaltung. Offene Rasenflache fur Spiel und
Sport im Bereich westlich des Teischlibachs. Extensive Auenlandschaft mit
Vegetations- und Spielinseln im Bereich &stlich des Teischlibachs. Bauten
und Anlagen fur Erholung, Freizeit, Sport, Kultur etc.

GrosszUgige offene Rasenflache fir Spiel und Sport mit untergeordneten
Spezialnutzungen und Aufenthaltsbereichen in den Randlagen. Es ist ein
Konzept zur Aufwertung des Gesamtraums unter BerUcksichtigung der
verschiedenen Nutzungsanspriche zu erarbeiten.

Naturnahe arboretumartige Parkanlage zwischen Marmoriweiher und
Reppisch. Marmoriweiher als zentrales Element der Anlage. Sehr hoher
okologischer Wert. Im Vordergrund stehen Ruhe, Erholung und Naturer-
lebnis. Kleiner Kinderspielplatz im Bereich des Auslaufs aufwerten.

Allmendartige Griinanlage mit grosser Spiel- und Sportwiese, Kinderspiel-
platz, Grillstellen und Tischen. Vielféltige Nutzbarkeit der Anlage, genu-
gend Sanitdranlagen und Zugang zur Reppisch unbedingt erhalten.

Kleine Griinanlage an der Reppisch unterhalb Reppischwerke. Einsehbar-
keit und Zugang zu Reppisch ermdglichen. Moéblierung aufwerten und
Zuganglichkeit verbessern.
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Parkanlage Vogelau Erweiterung des Spielplatzes zu einer Parkanlage entlang dem Schéflibach
(vgl. Kap. 5.5 Offentliche Spielplatze). Teilweise Aufhebung der Familien-
garten im Bereich nordostlich der Panzersperren (vgl. Kap. 5.9 Familien-
garten). Parkanlage mit sehr hohem 6kologischen Wert und engem Be-
zug zum Schaflibach. Neue Parkbereiche eher fir ruhige Nutzungen vor-
sehen. Aktive Nutzungen eher im Bereich des bestehenden Spielplatzes
belassen.

Allmend Glanzenberg  Parkartige Grinanlage am Ufer der Limmat. Allwettertauglicher Mergel-
platz mit Brunnen, Grillstellen, Tischen und Banken sowie einer Toiletten-
anlage als Kernelement der Anlage. Spielrasen und Liegewiese runden
das Angebot ab. Ein abgeflachtes Ufer ermdglicht einen bequemen und
sicheren Ein- und Ausstieg aus der Limmat. Neue Wegverbindung von der
geplanten Unterfihrung Bahnhof Glanzenberg zum Limmatuferweg.

Erlduterungen

Die Park- und Grinanlagen gehdren zu den multifunktionalsten Freirdumen der Stadt Dietikon und
decken ein sehr breites Nutzungsspektrum ab. Sie dienen je nach Grésse und Ausprdgung als
Raum fiir Ruhe und Erholung, Bewegung und Sport, Pflege sozialer Kontakte sowie dem Erlebnis
und dem Aufenthalt in der Natur. Die stadtischen Park- und Griinanlagen sollen mit ihrer hohen
Vegetationskonzentration naturnahe Freirdume in Wohnndahe bilden und fir einen Kontrast zur
gebauten Umgebung sorgen.

Die kommunalen Park- und Grinanlagen werden unter dkologischen, ékonomischen und sozio-
kulturellen Gesichtspunkten geplant und betrieben. Zu den ékologischen Aspekten gehdrt die ge-
zlelte Frhéhung der Biodiversitat im Siedlungsraum. Diese wird durch eine vielfaltige Vegetation
mit einheimischen Pflanzen und der auf ein Minimum reduzierten Versiegelung des Bodens er-
reicht. Zu berdcksichtigen ist dabei eine bestmdgliche ckologische Vernetzung zwischen Park- und
Grinanlagen, beispielsweise durch die Aufwertung der Fliessgewdsser. Zudem leisten die Park- und
Grtinanlagen einen wesentlichen Beitrag zu angenehmen klimatischen Bedingungen im Stadtraum.
Die soziale Dimension manifestiert sich in einem vielféltigen Nutzungsangebot, welches unter-
schiedlichen Nutzergruppen und individuell unterschiedlichen Bedlirfnissen gerecht wird, sowie der
Mdoaglichkeit zur Aneignung und Mitgestaltung der Park- und Grinanilagen. Der konomische As-
pekt widmet sich unter anderem der Fragestellung, wie trotz knappen Finanzmitteln moglichst an-
regungsreiche Park- und Griinanlagen erstellt und wie diese langfristig mit moglichst geringem
Autwand unterhalten und somit attraktiv gehalten werden kénnen.
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5.5 Offentliche Spielplatze und Freizeitanlage Chriizacher

Festsetzungen

Bestehende 6ffentliche Spielplatze sind grundsatzlich in ihrer heutigen Ausdehnung zu erhalten.
Lassen Uberwiegende 6ffentliche Interessen dies nicht zu, ist der Flachenverlust in unmittelbarer
Umgebung oder durch entsprechende Aufwertungsmassnahmen vor Ort zu kompensieren.

Offentliche Spielplatze sind in verschiedene Spielbereiche fir Kleinkinder, fiir das mittlere Alter und
far grossere Kinder zu gliedern. Die Spielbereiche ermdglichen unterschiedliche, auf das Alter abge-
stimmte, Spielarten.

Bepflanzung und Materialisierung haben kindergerecht und mit einem hohen ékologischen Wert zu
erfolgen.

Die Freizeitanlage Chrtzacher wird in ihrer heutigen Funktion und Ausstattung erhalten bzw. wei-
terentwickelt.

In Gebieten mit einem Freiraumdefizit, namentlich den Gebieten Gjuch, Vorstadt und Gassacher,
sind im Rahmen der Siedlungserneuerung und der Innenentwicklung zusatzliche 6ffentlich zugang-
liche Spielplatze zu schaffen und dauerhaft zu sichern.
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Massnahmen
Die o6ffentlichen Spielplatze haben durch ihre Gestaltung und Ausstattung moglichst alle der drei
nachstehend aufgefihrten Spielarten in unterschiedlichen Varianten zu erméglichen.

» Bewegungsspiele  Spiel und Bewegung gehdren eng zusammen und férdern die motorischen
Fahigkeiten. Rennen, hupfen, klettern, rutschen, kriechen, Fang- und
Rutschspiele bendtigen verschiedene Gerate, Bauten und offene Fldchen mit
unterschiedlichen Beldgen (Hartbelag, Rasen etc.).

= Gestaltungsspiele  In den Gestaltungsspielen werden die kinstlerischen und konstruktiven Fa-
higkeiten des Kindes gefordert. Sie kdnnen mit Sand, Erde, Kies oder Was-
ser ausgelbt werden. Wenn vorhanden sind Gewasser, Boschungen, Hiigel
etc. als veranderbare Elemente in den Spielplatz zu integrieren.

= Rollenspiele Diese Spiele férdern die sozialen Kontakte. Dazu braucht es Nischen und
Ecken oder auch Buschwerk als Raumteiler, die zu Beziehungsspielen einla-
den, Kommunikation erlauben und die Kinder auch einmal zur Ruhe kom-
men lassen.

Die o6ffentlichen Spielplatze sind in verschiedene Spielbereiche fur Kleinkinder (0-6 Jahre), fir das
mittlere Alter (6-12 Jahre) und fur altere Kinder (12-16 Jahre) zu gliedern.

Nebst der Ausstattung mit Spielgeraten, Bauten und anderen dem kindlichen Spiel dienenden Ele-
menten sind die 6ffentlichen Spielplatze auch mit Aufenthaltsbereichen fur die begleitenden Er-
wachsenen auszustatten. Diese missen insbesondere in der Nahe zu den Spielbereichen fur Klein-
kinder liegen, da nur so die notwendige Aufsicht ausgelbt werden kann. Einzelne Sitzgelegenhei-
ten sind mit Tischen auszustatten, die nebst der Pflege von sozialen Kontakten auch fir ruhige
Spiele und die Verpflegung genutzt werden kénnen.

Die Bepflanzung mit einheimischen standortgerechten Baumen und Straduchern dient nicht nur der
Biodiversitat, sondern ermdglicht den Kindern auch das spielerische Kennenlernen der Pflanzen und
sind Rohstoff firs Bauen und je nach Art auch ein naturliches Klettergerlst. Zudem Ubernehmen sie
eine wichtige Schutzfunktion gegen die Sonne und andere Wettereinflisse. Sie sollten daher ver-
schiedene Spiel- und Aufenthaltsbereiche schiitzen und so den Aufenthalt an heissen Sommertagen
ermdglichen. Sind keine grossgewachsenen Baume zur Beschattung vorhanden, sind wo immer
maoglich solche zu pflanzen. Wo eine Beschattung durch Bdume nicht mdéglich ist, sind Schatten-
platze mittels Sonnensegel oder Ahnlichem zu schaffen.

Nachfolgend werden die Bedeutung und die Funktion der einzelnen Spielplatze grob beschrieben
und die Stossrichtung der kinftigen Entwicklung aufgezeigt.

Notzliwiese Grosszugiger Spielplatz in unmittelbarer Nahe zur Limmat. Uberpriifung Ge-
staltung und punktuelle Ergdnzung der Ausstattung.

Rapidplatz Schaffung von Spielmdglichkeiten fur verschiedene Altersgruppen. Nut-
zungsmaglichkeit des Platzes fir (Gross-) Veranstaltungen, wie z.B. das
Stadtfest, muss erhalten bleiben.

Gjuch Im Zusammenhang mit dem Bau des Kindergartens Gjuch gesamterneuerter
Spielplatz mit vielseitigem Spielangebot.

Niderfeld Schaffung eines Spielplatzes im stddstlichen Bereich des neuen Niderfeld-
parks im Zuge der Gebietsentwicklung Niderfeld (vgl. Kap. 5.4 Park- und
Grinanlagen). GrosszUgiges und qualitativ hochwertiges Spielangebot fir
alle Spielarten und Altersstufen schaffen. Synergien mit Quartierinfrastruk-
tur nutzen.
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Teischlibach

Sandbuel

Breiti

Marmoriweiher

Grunschen

Vogelau

Birmensdorferstrasse

Freizeitanlage
Chruzacher

Erlduterungen

Neuer Wasserspielplatz im Niderfeldpark im Zuge der Gebietsentwicklung
Niderfeld (vgl. Kap. 5.4 Park- und Griinanlagen). Fokus auf Bewegungs-
und Gestaltungsspiele am und mit dem Teischlibach.

Mittelgrosser Spielplatz an attraktiver Lage mit Aussicht auf das Limmattal
und Grillstellen fir Familien. Ergdnzung des Spielangebots prufen.

GrosszUgiger Spielplatz im Quartier mit Freiraumdefizit. Spielangebot und
Ausstattung ergdnzen.

Kleinspielplatz mit minimalistischer Ausstattung am Auslauf des Marmori-
weihers. Bestehendes Wasserspiel naturnah gestalten. Erweiterung des
Spielplatzes prifen. Zusatzliche Ausstattung (insbes. Spielméglichkeiten)
notwendig.

Kleiner Spielplatzbereich in der allmendartigen Griinanlage (vgl. Kap. 5.4
Park- und Grinanlagen). Verschiedene Grillstellen und grosszigige Spiel-
wiese vorhanden. Spielbereich erhalten und Mehrausstattung prufen.

Mittelgrosser Spielplatz mit Grillstelle in unmittelbarer Nahe zum Schafli-
bach. Wasserzugang erstellen und Ausstattung erganzen. Reorganisation
mit Erstellung der Parkanlage Vogelau prifen (vgl. Kap. 5.4 Park- und Griin-
anlagen).

Grosses Spielplatzareal in Quartier mit eher unzureichender Freiraumversor-
gung. Ausstattung sehr sparlich. Zusatzliche Ausstattung unbedingt nétig.
Bessere Nutzung der speziellen Topografie.

Der beliebte Begegnungsort fir Klein und Gross mit seiner speziellen Archi-
tektur, den verschiedenen Kursrdume, dem schénen Baumbestand, den Tie-
ren und dem abenteuerlich gestalteten Spielgelande, welches zum Toben,
Klettern, Erkunden und Verweilen einladt, soll in ihrem Fortbestand gesi-
chert und das Angebot bediirfnisgerecht ausgebaut bzw. angepasst wer-
den.

Das néhere Wohnumfeld und das Quartier bilden den Lebensmittejpunkt fir Kinder. Sie bestimmen
thre Lebensqualitit und beeinflussen ihre Entwicklungsmaoglichkeiten entscheidend. Mit dem zuneh-
menden Verkehr und der sich ausbreitende Siedlung wurden die Spielmdglichkeiten dber die Jahre
immer weiter eingeschrénkt, so dass die offentlichen Spielpldtze und kommunalen Grinanlagen im-
mer mehr an Bedeutung gewonnen haben. Fehlen vielféltige und kindergerechte Spielmdglichkel-
ten im naheren Wohnumfeld, geht damit die Getahr einher, dass Kinder nicht mehr kreativ nach
Lust und Laune spielen kénnen und sie in ihrer Entwicklung eingeschrénkt werden. Die Ausstattung
und die Gestaltung des Spielorts haben daher einen erheblichen Einfluss auf das Wohlbefinden und
die Entwicklung der Kinder.

Die Natur war bzw. ist der abwechslungsreichste Spielplatz. Die Stadt Dietikon ist daher bestrebt
aafr zu sorgen, dass die Kinder in naturnah gestalteten Spielrdumen ihr Bedlirfnis nach abwechs-
lungsreichen Spielen ausleben und wertvolle Erfahrungen sammeln kénnen. Mit einer naturnahen
abwechslungsreichen Gestaltung und Ausstattung soll die Kreativitit der Kinder angeregt und ver-
schiedene altersgerechte Spielarten geférdert werden.
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5.6 Schulanlagen

Festsetzungen

Schulanlagen sind ein wesentliches Element des stadtischen FreiraumgerUsts. In Randzeiten sowie

an unterrichtsfreien Tagen stehen die Freiraume moglichst uneingeschrankt der Offentlichkeit zur
Verfligung.

Freirdume auf Schulanlagen sind grundsatzlich in ihrer heutigen Ausdehnung zu erhalten. Lassen
Uberwiegende 6ffentliche Interessen dies nicht zu, ist der Flachenverlust in unmittelbarer Umge-
bung oder durch entsprechende Aufwertungsmassnahmen vor Ort zu kompensieren.

Schulanlagen verfliigen Ublicherweise Uber einen Pausenplatz mit Hartbelag, Spiel- und Sportwiesen
sowie einen Spielplatz oder Spielbereich.
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Massnahmen

In der unterrichtsfreien Zeit und in den Randzeiten ist die Nutzung der Pausenplatze, Spiel- und
Sportwiesen sowie der Spielplatze durch die Quartierbevélkerung zu gewahrleisten.

Aufgrund des Stérungspotenzials sind die Spiel- und Sportbereiche maglichst abseits der larmemp-
findlichen Schulraumlichkeiten anzuordnen.

Ist ein zusatzlicher Schulraumbedarf erwiesen, ist dieser wo immer maglich insbesondere durch
Massnahmen an der bestehenden Bausubstanz oder durch Aufstockungen zu generieren.

Kann der zusatzliche Schulraum nicht ohne Inanspruchnahme von zusatzlichen Freifldchen erfolgen,
so sind die durch Neu- und Erweiterungsbauten beanspruchten Flachen durch qualitative Massnah-
men in derselben Schulanlage oder Ersatzfreirdume in unmittelbarer Umgebung zu kompensieren.

Die Pausenpldtze missen Mehrfachnutzungen zulassen und sind in verschiedene Zonen zu gliedern.
Extensiv genutzte Flachen sind so zu gestalten, dass ein 6kologischer Mehrwert entsteht.

Die Spielzonen sind nach denselben Grundsatzen wie die 6ffentlichen Spielplatze zu gestalten und
auszustatten (vgl. Kap. 5.5 Offentliche Spielpldtze und Freizeitanlage Chriizacher).

Erlduterungen

Die Stadt Dietikon vertfiigt derzeit (ber finf Schulanlagen, welche sich entlang dem Hangfuss linear
liber das Ganze Siedlungsgebiet verteilen. Aufgrund ihrer ginstigen Verteilung und ihren Pausen-
platzen, Sportwiesen und Spielaniagen nehmen die Schulareale eine tragende Rolle in der Freiraum-
versorgung der Stadt ein. Insbesondere die Schulanlage Steinmdirli ist fiir die Gebiete Gjuch, Vor-
stadt und Gassacher ein sehr bedeutender Freiraum, da in diesen Gebieten ansonsten wenige Alter-
nativen vorhanden sind.

Wahrend den Unterrichtszeiten stehen die Schulaniagen in erster Linie dem Schulbetrieb zur Verfu-
qung. In der unterrichtsfreien Zeit und in den Randzeiten soll ihre Rolle als offentlicher Freiraum
aber moglichst uneingeschrankt zum Tragen kommen. Dies bedeutet, dass die Pausenpldtze, Spiel-
und Sportwiesen sowie die Spielpldtze durch die Quartierbevilkerung genutzt werden kénnen, so-
fern diese nicht durch Drittnutzer, wie beispielsweise Vereine, belegt werden.

Die Weiterentwicklung der Schulareale aufgrund eines steigenden Schulraumbeadarfs soll moglichst
nicht auf Kosten der Freirdume erfolgen. Ist ein zusatzlicher Schulraumbedarf erwiesen, ist dieser
wo madglich insbesondere durch Aufstockungen zu generieren. Kann der zusatzliche Schulraum
nicht ohne Inanspruchnahme von zusatzlichen Flachen erfolgen, so sind die durch Neu- und Erweir-
terungsbauten beanspruchten Fldchen durch qualitative Massnahmen in derselben Schulanlage o-
der Ersatzfreirdume in unmittelbarer Umgebung zu kompensieren.

Die Freirdume der Schulaniagen haben einer Vielzahl von Ansprichen gerecht zu werden. Sie sind
vorab Spiel- und Erholungsraum fiir Kinder und Lehrpersonen wéhrend des Schulalltags. Darciber
hinaus sollen die Freirdume aber auch ein geschiitzter Bewegungsraum fir Kinder, Jugendliche und
Erwachsene sein. Den Bedlirfnissen der verschiedenen Altersgruppen nach Bewegungsspielen, Erho-
lung und Riickzugsorten, wo die Kinder sich in Gruppen oder allein authalten kénnen, muss auf ei-
nem Schulareal Rechnung getragen werden. Die Pausenpldtze miissen Mehrfachnutzungen zulas-
sen und sind in verschiedene Zonen zu gliedern. Die Spiel- und Sportbereiche sind im Idealfall etwas
abseits der larmempfindlichen Schulrdume angeoranet, damit sie den Schulbetrieb moglichst wenig
stéren. Extensiv genutzte Fldchen und abwechslungsreiche Spielzonen sollen, wo immer moglich,
naturnah gestaltet sein. Das ist insbesondere fiir die Sensibilisierung der Kindern und Jugendlichen
fir die Belangen des Natur- und Umweltschutzes von Bedeutung.
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5.7 Gewassernebenbereiche

Festsetzungen
Die Rdume entlang den Gewassern sind integraler Bestandteil des stadtischen FreiraumgerUsts. Die

Gestaltung starkt die jeweilige ortsbauliche Situation und bericksichtigt die unterschiedliche Fluss-

raumtypologie.
Die Uferbereiche weisen eine hohe Aufenthaltsqualitat auf und punktuelle Zugénge machen das

Gewasser erlebbar.
Ein attraktives Fussverkehrsnetz mit zahlreichen Rastmaoglichkeiten ermdglicht ein qualitatsvolles

promenieren entlang den Gewassern.

- Gewasserbezogene Freiraumaufwertung
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Massnahmen
Reppisch

78

Die Reppisch ist heute nur ungentigend in die stadtebauliche Struktur eingebun-
den. Vielerorts fehlt der Bezug zwischen Flussraum, Freirdumen und Stadtstruktur.
Die Reppisch als identitatsstiftendes Element soll gestarkt und die Beziehung zwi-
schen Fluss und Stadtraum verbessert werden, indem die Flussraum- und die Sied-
lungstypologie besser aufeinander abgestimmt werden. Die Aufenthaltsqualitat
und das Erholungsangebot entlang der Reppisch sollen gezielt erhéht bzw. er-
ganzt und zusammen mit den umgebenden Stadtraumen entwickelt werden. Da-
bei sind Insbesondere die bessere Erlebbarkeit und Einsehbarkeit der Reppisch zu
beachten. An strategischen Standorten und im Bereich &ffentlicher Freirdume sind
punktuell Zugange zum Gewasser zu erstellen. Ein attraktives und llUckenloses
Fusswegnetz ladt zum Promenieren ein und bindet die verschiedenen Stadtquar-
tiere an die Naherholungsraume im Reppischtal an.
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Limmat Entlang der Limmat bestehen verschiedene qualitativ hochwertige Freirdume und
Erholungsgebiete. Mit der geplanten Allmend Glanzenberg wird das Angebot zu-
dem weiter ausgebaut. Auf Hohe der EKZ-Insel und im Bereich der Notzliwiese
sollen mittel- bzw. langfristig zwei zusatzliche Briicken fir Fussganger und Velos
das Queren der Limmat ermdglichen und das Wegnetz fir Erholungssuchende
noch engmaschiger machen. Im Rahmen der Neukonzessionierung des Kraftwerks
Dietikon wurde im Jahr 2018 zusammen mit den ékologischen Ersatzmassnah-
men auch verschiedene Massnahmen zugunsten der Erholungsnutzung umge-
setzt. Aus Sicht der Stadt Dietikon drangen sich somit in absehbarer Zeit keine
grosseren Massnahmen auf. Die bestehende Erholungsinfrastruktur ist jedoch in
jedem Fall zu erhalten und gegebenenfalls weiterzuentwickeln.

Schaflibach Der Schéflibachs ist aufgrund des sehr dichten Gehdlzes und den fehlenden Ge-
wasserzugangen kaum einsehbar bzw. erlebbar. Mit der beabsichtigten Erweite-
rung des Spielplatzes Vogelau zu einer Parkanlage soll der Schaflibach integraler
Bestandteil des Erholungsraums werden (vgl. Kap. 5.4 Park- und Griinanlagen). Im
Bereich zwischen der Vogelau und der Mindung in die Limmat soll der Schafli-
bach zusammen mit den flankierenden Geholzen und den 6ffentlichen Wegver-
bindungen in einen attraktiven Erholungsraum mit enger Beziehung zum umge-
benden Siedlungsgrin aufgewertet werden. Dazu sind verschiedene Sichtfenster
und punktuelle Gewasserzugange sowie zusatzliche kleinflachige Aufenthaltsbe-
reiche mit Sitzmdglichkeiten zu schaffen.

Teischlibach Im Gebiet Niderfeld wird der Teischlibach im Rahmen der Gebietsentwicklung re-
vitalisiert und integral in die Park- und Platzgestaltung miteinbezogen. Er wird so-
mit zu einem wichtigen Bestandteil der offentlichen Freirdume. Zusatzlich ist im
Park ein naturnaher Wasserspielplatz vorgesehen (vgl. Kap. 5.5 Offentliche Spiel-
platze). Im Bereich der Fondlistrasse und des Familiengartenwegs ist der Teischli-
bach eingedolt. Bei einer allfélligen Ausdolung sind nebst den dkologischen As-
pekten auch die Aspekte Erholung und Freiraum zu bertcksichtigen.

Marmoriweiher Das Ostufer des Marmoriweihers ist ein wichtiger und hoch frequentierter Erho-
lungsraum. Verschiedene Sitzgelegenheiten laden zum Verweilen ein. Mit einer
punktuellen Neugestaltung des Ufers soll die Erlebbarkeit weiter verbessert wer-
den. Das Westufer ist weiterhin frei von Besuchern zu halten.

Erlduterungen

Das Freiraumagerdist der Stadt Dietikon wird wesentlich von den verschiedenen Flissen, Bachen und
Weihern geprdgt. Der Limmatraum ist die zentrale Freiraum- und Erholungsachse des Limmattals
und in dieser Funktion von tibergeordneter Bedeutung. Mit dem Projekt Agglopark Limmattal wird
diesem Umstand Rechnung getragen.

Flir das innerstddtische Freiraumgerdist von Dietikon sind aber insbesondere die quer zum Tal verlau-
fenden Limmatzuflisse Reppisch, Schéflibach und Teischlibach von grosser Bedeutung. Sie stellen
insbesondere fiir Fussgénger und Erholungssuchende wichtige Verbindungsachsen bzw. Freirdume
aar. Entsprechend ist die dafir notwendige Infrastruktur zu erhalten und zu ergénzen, wobei auch
den Belangen des Umweltschutzes Rechnung getragen werden muss (vgl. Kap. 6.5 Fliessgewdsser,).
Im Speziellen der Reppischraum als historischer Siedlungsursprung stellt noch immer ein wesent/i-
ches Element der stddtebaulichen Grundstruktur und des innerstadtischen Freiraumgerdists dar. Der
Marmoriweiher ist ein allseits beliebter und oft besuchter Freiraum. Durch den Reppischraum ist der
Marmoriweiher sehr gut in das libergeordnete Freiraumaerdst eingebunden und erreichbar.
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5.8 Mikrofreiraume

Festsetzungen

In den urbanen Quartieren werden vorhandene "Restflachen" zu Mikrofreirdumen aufgewertet.

Im Rahmen der Siedlungserneuerung sowie bei Strassensanierungen und -umgestaltungen werden
Mikrofreirdaume gezielt gefordert.

Massnahmen

Mit einer entsprechenden Materialisierung und einer minimalen Ausstattung werden "Restflachen"
zu Mikrofreirdumen mit einer entsprechenden Aufenthaltsqualitat aufgewertet.

Im Zuge der angestrebten Innenentwicklung werden die "Restflachen" nicht mehr dem Zufall Gber-
lassen, sondern als mdglichst nutzungsoffene Mikrofreirdume mit einer hohen Aufenthaltsqualitat
und einem hohen 6kologischen Wert in die jeweiligen Planungen miteinbezogen und geférdert.

Im Rahmen von Strassensanierungen und Umgestaltungen werden die "Restflachen" konsequent
zu Mikrofreirdumen aufgewertet.

Erlduterungen

Mikrofreirdume sind Kleinfldchen im offentlichen Freiraum mit einer méglichst offenen Nutzunag.
Diese Kleinfldchen ergeben sich meist zutéllig aufgrund anderweitiger Gegebenheiten und werden
von den Planenden oftmals als nicht nutzbare "Restfldchen " betrachtet. Mikrofreirdume sind jedoch
ein wichtiger Bestandteil des Freiraumsystems. Dies gilt insbesondere fir die dicht bebauten Wohn-
und Zentrumsquartiere, in welchen Freirdume oftmals unpersonlich sind und nur wenig Intimitat
ausstrahlen. Besonders fir Personen mit einer eingeschrénkten Mobilitdt, wie beispielsweise Kinder
oder éltere Personen, stellen Mikrofreirdume eine unentbehrliche Komponente in der Freiraumver-
sorgung aar. Aufgrund der fehlenden Aufenthaltsqualitit werden diese "Restfldchen " jedoch von
den potenziellen Nutzern oftmals gar nicht wahrgenommen und entsprechend auch nicht genutzt.
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5.9 Familiengarten

Festsetzungen

Es steht eine nachfragegerechte Anzahl Familiengarten zu erschwinglichen Konditionen zur Verfi-
gung.

Werden Familiengarten aufgehoben, sind die freiwerdenden Flachen primar einer &ffentlichen Frei-
raumnutzung oder aber einer anderen im &ffentlichen Interesse stehenden Nutzung zuzufihren.
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Massnahmen

Mit der Entwicklung des Gebiets Niderfeld entfallen mittelfristig die Anlagen Grabacher, Maienweg
und Blachen.

Zugunsten der Erweiterung des Spielplatzes Vogelau zu einem 6ffentlichen Park (vgl. Kap. 5.4 Park-
und Grinanlagen) soll die Anlage Vogelau mittel- bis langfristig um ca. 0.4 ha reduziert werden.

Die Familiengéarten Inneres Fondli und Vogelau liegen ganz oder teilweise in der Zone fiir 6ffentliche
Bauten und werden bei einem entsprechenden Bedarf des Areals oder bei einem Uberangebot an
Familiengarten aufgehoben bzw. einer anderen im 6ffentlichen Interesse stehenden Nutzung zuge-
fahrt.

Die private Familiengartenanlage im Gebiet Grunschen soll zugunsten des Landschaftsschutzes und
der Weiterentwicklung des Naherholungsgebiets aufgehoben werden (vgl. Kap. 6.3 Landschafts-
schutz).

Die tbrigen kommunalen Familiengdrten sollen weitgehend erhalten bleiben, insbesondere auch die
dezentrale Verteilung auf die verschiedenen Stadtquartiere.

Blachen 0.8 ha 30 Parz. Aufhebung

Grabacher 0.2 ha 10 Parz.  Aufhebung

Maienweg 0.1 ha 5 Parz. Aufhebung

Ausseres Fondli 1.1 ha 72 Parz. Erhalt

Inneres Fondli 0.8 ha 46 Parz.  Aufhebung maglich

In den Weinreben 2.4 ha 98 Parz. Erhalt (Gemeindegebiet von Spreitenbach)
Latten 1.6 ha 44 Parz. Erhalt

Grunschen 0.9ha ca. 60 Parz. Aufhebung (private Anlage)

Vogelau 2.9 ha 240 Parz Reduktion um ca. 0.4 ha (entspricht rund 35 Parz.)
Dornau 0.5 ha 20 Parz. Erhalt (Gemeindegebiet von Geroldswil)
Erlduterungen

Familiengdrten sind ein Ersatz fir fehlende private Gérten und sind demnach als quasi private Frei-
rdume zu betrachten, welche der individuellen Erholung und der Freizeitbeschéftigung dienen. Ob-
wohl sich die Familiengartenareale weitgehend im Besitz der Stadt befinden, sind diese nicht als 6f-
fentliche Freirdume zu betrachten, da der Zugang nur einer Bestimmten Gruppe mdglich ist. Den-
noch nehmen dlie Familiengérten auf der individuellen Ebene eine nicht vernachldssigbare Funktion
im Freiraumangebot der Stadt war und bieten Raum f(r soziale Interaktion zwischen den verschie-
denen Bevilkerungsgruppen und lber die Altersstufen hinweg.

Die Stadt Dietikon bewirtschaftet insgesamt neun Familiengartenaniagen, wobei sich zwei nicht auf
dem Gemeindegebiet der Stadt, sondern auf jenem von Spreitenbach bzw. Geroldswil, befinden.
Die Stadt stellt die Gdrten den Pachtern zu einem fdr jedermann erschwinglichen Pachtzins zur Ver-
figung und sorgt fir die Erschliessung und den Unterhalt. Daneben gibt es diverse weitere Garten-
anlagen, welche nicht im Besitz der Stadt sind und entsprechend auch durch Private verpachtet
werden.

Die Stadt Dietikon verfigt grundsatzlich tiber eine grosse Zahl an Familiengérten. Die Gesamtfldche
aller bestehenden kommunalen Anlagen umfasst gut 11 ha bzw. rund 630 Parzellen unterschiedli-
cher Grdsse. Das Interesse an der Pacht eines Familiengartens hat in den vergangenen Jahren abge-
nommen, so dass mittelfristig eine Bereinigung des Angebots angezeigt ist.
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5.10 Gemeinschaftliche Freirdume auf Privatgrundstiicken

Festsetzungen

Gemeinschaftlich genutzte Freirdume sind mit einer angemessenen Zahl an unterschiedlichen
Spielmdglichkeiten fir Kleinkinder und fur Kinder mittleren Alters auszustatten.

Die Gestaltung, Bepflanzung und Materialisierung hat qualitativ hochwertig, kindergerecht und
okologisch ausgewogen zu erfolgen.

Freirdume kdnnen auch mit anderen Grundstticken zusammen erstellt werden, sofern deren Erstel-
lung gesichert ist und die entsprechende Vereinbarung im Grundbuch eingetragen wird.

Fur Uberbauungen mit mehr als 20 Wohnungen muss ein Spielraumkonzept erarbeitet werden.

Massnahmen

Bei Mehrfamilienhdusern sind grundsatzlich mindestens 20 % der Wohnfléche als gemeinschaftlich
nutzbare Spiel- und Ruheflachen auszugestalten. Die Spielflachen kédnnen parzellentbergreifend er-
stellt werden, wenn die entsprechende Vereinbarung im Grundbuch eingetragen wird. Die Anlagen
fur Kleinkinder mussen innerhalb von ca. 50 m (Ruf- und Sichtweite), jene fir Schulkinder innerhalb
von 250 m ab Grundstiicksgrenze erreichbar sein und dirfen nicht durch eine stark befahrene
Strasse oder ein anderweitiges Hindernis abgetrennt werden.

Die Bepflanzung muss kindergerecht (keine giftigen Beeren und Stacheln) und 6kologisch ausgewo-
gen (einheimisch und standortgerecht) sein.

Die Materialien sollen méglichst veranderbar sein (z. B. Sand, Wasser, Steine, Holz etc.). Spielgerate,
die Verdnderbarkeit und Nutzungsvarianten erméglichen, sind den standardisierten und monofunk-
tionalen Geraten vorzuziehen.

Die Spiel- und Ruhebereiche sind abseits von immissionsreichen Strassen anzuordnen und mussen
Uber eine ausreichende Besonnung bzw. Beschattung verftigen.

Bei Uberbauungen mit mehr als 20 Wohnungen mit einer Nutzfldche von mehr als 90 m2 muss ein
umfassendes Spielraumkonzept Uber das gesamte Areal, mit spezifischen Spielangeboten fir ver-
schiedene Altersgruppe, erstellt werden.

Bereiche fir Kleinkinder sollen méglichst zentral an einem sicher zu erreichenden Gemeinschafts-
platz mit Beschattung und Sitzmoglichkeiten fir Betreuungspersonen angelegt werden.

Bereiche fur Schulkinder kénnen Uber das Grundstiick verteilt werden. Es gehért mindestens eine
Sportflache (Fussballwiese, Basketballfeld, Skatebereich etc.) von geeigneter Grésse und in gebiih-
render Distanz zu den privaten Aussenbereichen (Vermeidung von Larmklagen) dazu.

Erlduterungen

Kinder leben dort wo sie Wohnen. Die gemeinschaftlich genutzten Freirdume privater Uberbauun-
gen sind in den ersten Lebensjahren die wichtigsten Spielorte fiir Kinder und bestimmen die Lebens-
qualitdt und ihre Entwicklungsmaaglichkeit entscheidend mit. Eine qualitdtsvolle Gestaltung des
Wohnumfelds mit abwechslungsreichen Spiel- und Ruhefldchen ist daher von zentraler Bedeutung
und soll im Zuge der angestrebten Siedlungserneuerung und Innenentwicklung (vgl. Kap.4.4 Sied-
lungserneuerung und 4.5 Innenentwicklung) konsequent geférdert werden. Die Qualitdt der Spiel-
und Ruhefldchen wird massgeblich durch deren Grosse und der Vielfalt der Spielmdglichkeiten ge-
pragt. Der Ausgestaltung ist entsprechend hohe Aufmerksamkeit zu widmen.
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6. Natur und Landschaft
6.1 Gesamtstrategie

Die Stadt Dietikon besteht zu einem wesentlichen Teil aus Natur- und Landschaft. Rund die Halfte
des Gemeindegebiets wird namlich von Wald (27 %), landwirtschaftlich genutzten Flachen (16 %)
und Gewassern (5 %) bedeckt. Gleichwohl stehen diese Gebiete durch die fortschreitende bauliche
Entwicklung der Stadt Dietikon und der benachbarten Gemeinden unter grossem Druck. Nicht nur
die Zunahme der Siedlungs- und Verkehrsflachen, sondern auch die intensivierte Landwirtschaft
und die mit dem Bevélkerungswachstum einhergehenden gesteigerten Erholungsaktivitaten, brin-
gen die Natur- und Landschaftsraume im Limmattal immer mehr in Bedrangnis.

Intakte Natur- und Landschaftsraume sind sowohl fUr die einheimische Flora- und Fauna, wie auch
fur die ansassige Bevolkerung von sehr grosser Bedeutung. Die Stadt Dietikon bietet mit ihren Ge-
wassern, den Limmatauen, den bewaldeten Hiigeln und dem nachhaltig bewirtschafteten Kultur-
land eine Vielzahl von wertvollen und abwechslungsreichen Lebens- und Erholungsraumen in un-
mittelbarer Nahe zum Siedlungsgebiet. Der Wert dieser Raume soll durch entsprechende Massnah-
men erhalten bzw. erhéht werden, so dass Tieren, Pflanzen und der Bevolkerung auch in Zukunft
ein attraktiver Lebens- und Erholungsraum zur Verfligung steht.

Zentrale Elemente zum Erhalt der vielfaltigen Natur- und Landschaftsraume sind die Begrenzung des
Siedlungswachstums und der Schutz besonders sensibler Objekte und Bereiche. Mit gezielten Auf-
wertungsmassnahmen, einer fachgerechten Pflege und einer geschickten Lenkung der Erholungsak-
tivitaten kann der Wert dieser Raume fur Mensch und Natur weiter erhéht werden.

6.2 Ubersicht Themen Natur und Landschaft

Thema Inhalte Kapitel

Landschaftsschutz * landschaftsschutzgebiete dienen dem Erhalt der Naturwerte, der Erholung und 6.3
der Landwirtschaft
= Erhalt und Starkung der individuellen Charakteristik
= Nur standortgebundene Bauten und Anlagen mit hoher Gestaltungsqualitat

Naturschutz = Dauerhafter Erhalt der Ubergeordneten Naturschutzgebiete 6.4
» Ausscheidung von kommunalen Schutzgebieten fur Objekte von besonderer Be-
deutung
Fliessgewasser = Naturnaher Zustand herstellen und Langsvernetzung sichern 6.5

= Terrestrische Langsvernetzung in den Gewassernebenbereichen gewahrleisten
= Ausdolung von Gewassern anstreben
» Risikobasierter Hochwasserschutz

Stillgewasser = Erhalt naturnaher Zustand mit hohem 6kologischem Wert 6.6
Okologische = Weiterfuhrung und Ausbau Vernetzungsprojekt nach 2022 6.7
Vernetzung » Erhalt und Aufwertung Vernetzungskorridore

Biodiversitat = Umsetzung Massnahmen zugunsten der Biodiversitat bei 6ffentlichen Bauvorha- 6.8

ben und bei groésseren Projekten Dritter
= Aufwertung von Freirdumen zu Biotopen mit hoher 6kologischer Qualitat
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Information

Die in den dbergeordneten Planungsinstrumenten von Bund, Kanton und Region festgelegten Sach-
verhalte mdssen im kommunalen Richtplan berticksichtigt bzw. weiter prazisiert werden. Fir den
kommunalen Richtplan der Stadt Dietikon sind insbesondere folgende Festlegungen von Bedeutung
(Autfzdhlung unvollstandig und ohne Gewichtung):

= Flachmoor von nationaler Bedeutung (Bundesinventar der Flachmoore, Objekt-Nr. 865)

» Verordnung zum Schutz der Limmataltlidute in Dietikon, Geroldswil und Oetwil a. d. L (vom
24. April 2017)

» [anadwirtschaftsgebiet und Fruchtfolgefldchen (kant. Richtolan, Kap. 3.2)

»  Aufwertung der Limmat als Erholungs-, Natur- und Landschaftsraum (kant. Richtolan, Kap.
342)

= Rewvitalisierung, ékologische Vernetzung und Aufwertung fir die Erholungsnutzung des Rep-
pischraums (req. Richtolan, Kap. 3.5 und 3.717)

= Rewvitalisierung Teischli- und Schéflibach (reg, Richtplan, Kap. 3.3)

= Freihaltegebiete Mdsl;, Fondli-Sucheren, Riiteren und Fahr zur Siedlungstrennung, fir das Lana-
schaftsbild und ékologische und erholungsbezogene Vernetzung (kant. Richtplan, Kap. 3.10)

»  Familiengdrten Vogelau mit regionalem Einzugsgebiet (reg. Richtplan, Kap. 3.5)

» Regionales Naturschutzgebiet Schénenwerd (reg. Richtplan, Kap. 3.6)

» Regionales Naturschutzobjekt Obstgarten Riiteren (reg. Richtplan, Kap. 3.6)
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6.3 Landschaftsschutz

Festsetzungen

Die Landschaftsschutzgebiete dienen insbesondere dem Erhalt der Naturwerte, der naturbezogenen
Erholungsnutzung und der landwirtschaftlichen Produktion.

Ihr individueller und besonderer Charakter ist zu erhalten und zu starken.

Bauten und Anlagen in Landschaftsschutzgebieten muissen standortgebunden sein, besonders hohe
gestalterische Anforderungen erflllen und sich sehr gut in die Landschaft einfligen.

Landschaftsschutzgebiet
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Massnahmen
Fahr

Masli

Riteren

Grunschen /
Mulimatt

Kommunaler Richtplan Stadt Dietikon I

Das Gebiet Fahr wird durch eine landwirtschaftlich intensiv genutzte Ebene ge-
pragt, welche durch Strassen- und Flussdamme umfasst wird. Der Lerzenbach, die
ihn begleitende Terrassenkante und die Flurwege strukturieren die offene Ebene.
Die Bestockung an den Randern und entlang dem Lerzenbach ist vielfaltig und na-
turnah.

Das Gebiet ist als offene Kulturlandschaft zu erhalten. Die Terrassenkante soll durch
einzelne hohe Baume betont und die Hofgebaude durch eine entsprechende Besto-
ckung besser in den Landschaftsraum eingebunden werden. Die 6kologisch wert-
vollen Hecken an den Randern sind zu erhalten.

Das Gebiet MUsli ist Teil einer grossen offenen Grinflache zwischen Dietikon und
Spreitenbach. Als Teil der Gberregional bedeutsamen Landschaftsspange Huttiker-
berg - Sandbiihl ist das Gebiet freizuhalten und durch Pflanzung zusatzlicher Baum-
gruppen aufzuwerten. Es ist eine bessere Einordnung des Limmattalbahndepots ins
Landschaftsbild anzustreben.

Die Landschaft im Gebiet Riteren ist zweiteilig. Im unteren, flachen Teil wird inten-
sive Landwirtschaft betrieben. Der obere, steilere Bereich wird hauptsachlich als
Wiesland genutzt und ist mit zahlreichen Hochstammobstbaumen und Feldgehol-
zen durchsetzt. Das Muster der landwirtschaftlichen Nutzung folgt der Logik des
Terrains und ist charakteristisch fur das Limmattal. Der ausgepragte Kontrast zwi-
schen der traditionellen Kulturlandschaft am Hang und dem Siedlungs- und Ver-
kehrsraum im Tal ist sehr ausgepragt und verleiht dem Gebiet einen hohen Land-
schafts- und Erholungswert.

Das Gebiet Ruteren ist dauerhaft vor einer Bebauung zu schiitzen. Die Strukturviel-
falt mit Hecken und Hochstammobstbaumen ist zu erhalten und durch gezielte
Pflanzungen zu erweitern bzw. zu erganzen. Die eingedolten Bache sind nach
Maoglichkeit offenzulegen und zu bestocken. Eine zusatzliche Extensivierung der
Landwirtschaft wiirde die Qualitat des Landschaftsraumes fir die Natur und Erho-
lungssuchende weiter erhéhen.

Die Landschaftskammer Grunschen / Milimatt befindet sich auf einer Schwemm-
ebene der Reppisch und weist auf wenig Raum eine ausserordentliche Vielfalt auf.
Die Talflanken sind mit Hecken bestockt oder werden als Wiesland genutzt. Die
Reppisch wird von Wald oder waldartigen Hecken flankiert. Der kinstlich angelegte
Marmoriweiher, das parkartige Arboretum an dessen Ostufer sowie die allmendar-
tige Grunanlage Grunschen sorgen bei Erholungssuchenden fir eine hohe Erlebnis-
dichte und einen unverwechselbaren Charakter des Gebiets.

Bei der Weiterentwicklung des Gebiets Grunschen / Milimatt ist zwischen der Erho-
hung der Naturwerte und der Aufwertung fir die Erholungsnutzung abzuwéagen.
Dies hat im Rahmen einer Gesamtbetrachtung zu erfolgen. Potenzial besteht sicher-
lich bei der Zuganglichkeit zur Reppisch und bei einer starkeren Einbindung der Er-
holungsnutzungen in die Landschaft. Die bestehende Familiengartenanlage soll mit-
telfristig aufgehoben werden (vgl. Kap. 5.9 Familiengarten).
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Schoénenwerd Das Gebiet Schonenwerd ist eine ehemalige Limmataue mit noch gut sichtbaren
Altlaufen und einer ausgepragten Kammerung durch die hohe Bestockung. Das Na-
turgebiet ist eingezaunt und nicht zuganglich. Daher beschrankt sich der Erlebnis-
wert auf die blosse Betrachtung. Hingegen kann die Burgruine Schénenwerd (ar-
chaologisches Schutzobjekt und Schutzobjekt von kantonaler Bedeutung), welche
am Rande des Gebietes liegt, besichtigt werden.

Beim Naturgebiet Schénenwerd handelt es sich um einen spannenden und auf-
grund der noch vorhandenen Fragmente der ehemals frei fliessenden Limmat im
hohen Masse reprasentativen Landschaftsraum mit einem sehr hohen Aufwer-
tungspotenzial hinsichtlich Landschaftsbild und Erlebniswert. Das Gebiet soll unter
Berlcksichtigung des Naturschutzes (vgl. Kap. 6.4 Naturschutz) und des Grundwas-
serschutzes (Grundwasserpumpwerke) fir Besucher zuganglich gemacht werden
und gemeinsam mit der Burgruine als " Oko-Erlebnisraum" spannende Naturerleb-
nisse ermoglichen.

Erlduterungen

Die Landschaftsschutzgebiete umfassen verschiedene grdssere Landschaftsrdume bzw. ganze Lanad-
schaftskammern, welche sich durch ihren naturnahen Zustand, ihren besonderen Erholungswert
unadroder ihre Bedeutung als Kulturlandschaft hervorheben. Die Landschaftsschutzgebiete sind aut-
grund ihrer Néhe zum Siedlungsgebiet wichtige Naherholungsgebiete fiir die Bevdlkerung. Neben
threr Funktion als Naherholungsraum sind die Landschaftsschutzgebiete aber auch wichtige Natur-
réume im Ubergangsbereich zwischen der Landschaft und der Stadt, welche zumeist landwirtschaft-
lich genutzt werden. Es gilt die verschiedenen Anspriiche an die jeweiligen Landschaftsréume aufer-
nander abzustimmen und allféllige Nutzungskonflikte moglichst friihzeitig zu kldren. Grundsétzlich
sollen dlie Erholungsnutzungen auf die Natur und die Landschaft ausgerichtet werden und die Land-
wirtschaft moglichst extensiv erfolgen. Bauten und Anlagen mdissen standortgebunden sein und im
Zusammenhang mit einer lanawirtschaftlichen oder einer Erholungsnutzung stehen. Sie haben be-
sonders hohe gestalterische Anforderungen zu erfiillen und ddrfen in der Landschaft nicht storend
in Erscheinung treten.
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Die Stadt Dietikon anerkennt die Bedeutung der Naturschutzgebiete und -objekte von nationaler

Bedeutung und setzt sich fir deren dauerhaften Erhalt und die Férderung ein.

6.4 Naturschutz

Festsetzungen
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FUr kommunale Schutzobjekte von besonderer Bedeutung werden zum umfassenden Schutz und

zur bewussteren Wahrnehmung Naturschutzgebiete ausgeschieden.
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Massnahmen

Die Stadt Dietikon tragt der grossen Biotopvielfalt sorge und unterstitzt Projekte zu Erhalt, Forde-
rung, Information und Besucherlenkung in und um die Naturschutzgebiete.

In den Gebieten Chripf und Schénenwerd werden aufgrund der lokalen Haufung von kommunalen
Schutzobjekten bzw. deren Ausdehnung und Bedeutung kommunale Naturschutzgebiete ausge-
schieden. In den bezeichneten Gebieten liegen folgende kommunalen Schutzobjekten (Objektbe-
zeichnung gemass Schutzverordnung vom 2. Marz 2015):

Chripf = Molassehtgel und Rutschgebiet Chripf ca. 8.7 ha
(Geologisch-geomorphologisches Objekt GO_01)
= Zwei Weiher beim Bollenhof
(Feuchtgebiet FG_06)

Schonenwerd = Parklandschaft an der Limmat im Schénenwerd ca. 7.2 ha

(Geholz GH_08)

= Weidengruppe im Schénenwerd
(Baumgruppe BG_04)

= Ostliches Altwasser im Schénenwerd
(Feuchtgebiet FG_04)

= Westliches Altwasser im Schénenwerd
(Feuchtgebiet FG_05)

= Winterlinde im Schénenwerd
(Einzelbaum EB_10)

= Stieleiche im Schénenwerd
(Einzelbaum EB_11)

Erlduterungen

Dietikon verfiigt mit den Limmataltidufen in den Gebieten Antoniloch und Schachen sowie dem
Limmatseitengewdsser in Glanzenberg tber Naturschutzobjekte von nationaler Bedeutung. Die
Riedwiesen, Altwéssern, lockeren Baum- und Gebischgruppen und angrenzenden Waldbestande
bilden eine der bedeutendsten Altwasserlandschaften im Kanton Zirich. Die Stadt Dietikon trégt
der grossen Biotopvielfalt, welche vielen geschiitzten una/oder geféhrdeten Tier- und Pflanzenarten
Lebensraum bietet, sorge und unterstiitzt Projekte zu Erhalt, Forderung, Information und Besucher-
lenkung in und um die Limmatauen.

Auf kommunaler Ebene verfiigt die Stadt tber 60 Natur- und Landschaftsschutzobjekte. Diese sind
im Inventar der kommunalen Natur- und Landschaftsschutzobjekte erfasst bzw. durch die Verora-
nung dber den Schutz und die Pflege der Natur- und Landschaftsschutzobjekte vom 2. Mérz 2015
geschiitzt. Schutzgebiete bewahren kologisch und landschaftlich wertvolle Gebiete und Objekte
vor schadlichen Eingriffen und Einflissen. Die Unterschutzstellung soll helfen, die besondere Funk-
tion dieser Gebiete dauerhaft zu sichern und den Lebensraum fir geféhrdete Tier- und Pflanzenar-
ten zu erhalten und zu fordern. Die Nutzung und Entwicklung der Gebiete ist mehr oder weniger
stark eingeschrénkt und darf nur im Sinne der als schutzwiirdig erachteten Ziele erfolgen. Nebst der
eigentlichen Schutzfunktion haben Naturschutzgebiete aber auch noch die Aufgabe, den speziellen
Okologischen Wert des Gebiets fiir den Besuchenden sichtbar und somit bewusst erlebbar zu ma-
chen.
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6.5 Fliessgewasser

Festsetzungen

Die Flisse und grésseren Bache sind in einem maoglichst naturnahen Zustand und die aquatische
Langsvernetzung ist gewahrleistet.

Die Gewassernebenflachen sind als 6kologisch wertvoller Lebensraum fiir wasserbezogene Tier- und
Pflanzenarten ausgestaltet. Die terrestrische Langsvernetzung fir ausgewahlte Arten ist gewahrleis-

tet.

Wenn immer mdéglich und zweckmassig werden eingedolte Gewasser offengelegt und revitalisiert.

Die Stadt Dietikon verfolgt einen risikobasierten Hochwasserschutz.

Gewasser (bestehend / Umlegung)
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Die wichtigsten kommunalen Fliessgewdsser in Dietikon
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Massnahmen

Reppisch Fur die Reppisch wird ein umfassendes Aufwertungs- und Gestaltungskonzept erar-
beitet (vgl. Kap. 5.7 Gewassernebenbereiche). Dieses beinhaltet nebst den Aspek-
ten Stadtebau und Erholungsnutzungen auch die Bereiche Okologie und Hochwas-
serschutz. Die aquatische Langsvernetzung soll in Abstimmung mit den Hochwas-
serschutzmassnahmen wiederhergestellt werden, indem bestehende Abstirze und
Schwellen durch Blockrampen ersetzt werden. Es soll eine strukturreiche Gewasser-
sohle mit dem Gewassertyp entsprechenden Breiten- und Tiefenvariabilitat geschaf-
fen werden. Der Handlungsspielraum fur die 6kologischen Aufwertungsmassnah-
men richtet sich massgeblich nach den Vorgaben des Hochwasserschutzes.

Teischlibach  Im Gebiet Niderfeld wird der Teischlibach revitalisiert und seine kiinftige Typologie
auf die jeweilige stadtebauliche Situation bzw. Parkgestaltung abgestimmt. Der
Bach soll kiinftig nicht mehr in Hochlage, sondern am tiefsten Punkt verlaufen. Auf-
grund der flachen Topografie ist eine relativ direkte Linienfihrung notwendig, da-
mit die Fliessgeschwindigkeiten méglichst hoch gehalten und ein Zuwachsen des
Gerinnes verhindert werden kénnen.
In den Bereichen oberhalb und unterhalb des Niderfelds ist in den entsprechenden
Planungsinstrumenten der Raum fir eine Ausdolung des Teischlibachs zu sichern.

Schéflibach Der Schéflibach ist in einem relativ naturnahen Zustand. Die Sohle ist weitgehend
unbefestigt, was unterschiedliche Fliessgeschwindigkeiten, Sohlenbreiten und Was-
sertiefen ermoglicht. Die bestehenden Abstiirze sollen durch Blockrampen ersetzt
werden und die mit Natursteinen gesicherten Ufer nach Mdglichkeit naturnaher ge-
staltet werden.

Hochwasser-  Die Stadt Dietikon verfolgt beim Hochwasserschutz einen risikobasierten Ansatz.
schutz

Erlduterungen

Die Dietiker Fliessgewdsser sind allgemein in einem relativ naturnahen Zustand. Verschiedene kiinst-
liche Absttirze und Schwellen sowie die langen Durchldsse unter dem Rangierbahnhof Limmattal
(RBL) stellen aber fiir Wasserlebewesen meist undberwindbare Hindernisse dar, so dass die aquati-
sche Langsvernetzung nicht vollsténdig gegeben ist. Im Rahmen von Revitalisierungsmassnahmen
una/oder von Hochwasserschutzprojekten sollen die Hindernisse beseitigt werden. Die Durchldsse
unter dem RBL kénnen mit vertretbarem Aufwand leider nicht ertichtigt werden und bleiben in ih-
rer heutigen Form bestehen.

Die Gewadsser stellen auch fir Landlebewesen wichtige Lebensrdume und Wanderungskorridore
aar. Mit der entsprechenden Aufwertung der Gewdssernebenfldachen (vgl. Kap. 5.7 Gewdsserne-
benbereiche) soll die terrestrische Langsvernetzung verbessert werden. Harte Uferverbauungen im
Siedlungsgebiet sollen auf das absolut notwendige Minimum beschrénkt bleiben und somit einen
Beitrag zu einer funktionierenden Quervernetzung leisten.

In- und ausserhalb des Siedlungsgebiets sind noch immer verschiedene Bachabschnitte eingedolt.
Wenn immer mdglich, sollen diese im Rahmen von baulichen Massnahmen ausgedolt und in einen
naturnahen Zustand versetzt werden. Insbesondere in den Siedlungserneuerungs - und Transforma-
tionsgebieten ist in den einschidgigen Planungsinstrumenten der Raum fir kinftige oberirdische
Fliessgewdsser zu sichern.

Beziiglich des Hochwasserschutzes verfolgt die Stadt Dietikon einen risikobasierten Ansatz, indem
Risiko und Schutzmassnahmen in einem ausgewogenen Verhdltnis zueinander stehen.
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6.6 Stillgewasser

Festsetzungen

Die Weiher und Teiche sind in einem naturnahen Zustand zu halten und weisen einen hohen 6kolo-
gischen Wert fur Flora und Fauna auf.

Massnahmen

Marmoriweiher Mdglichkeiten zur Sanierung des Wasserhaushalts (Zu- und Abfluss) ab-
kldren und gegebenenfalls umsetzen. Ostufer stellenweise neu gestal-
ten und Zugang zum Gewasser (kein Badeplatz) ermdglichen.

Weiher im Guggenbhl Keine Massnahmen geplant

Limmatseitengewasser Ruckbau der Erholungsinfrastruktur nach Realisierung Allmend Glan-

Glanzenberg zenberg (vgl. Kap. 5.4 Park- und Grinanlagen).

Antoniloch und Schachen Keine Massnahmen geplant.

Weiher beim Bollenhof Keine Massnahmen geplant.

Erlduterungen

Samtliche Weiher und Teiche in Dietikon liegen innerhalb einer tibergeordneten Schutzzone oder
sind durch die kommunale Natur- und Landschaftsschutzverordnung geschiitzt. Es bestehen keine
Absichten, am jeweiligen Schutzstatus der Gewdsser etwas zu verandern oder die Nutzungsintensi-
tat zu erhéhen. Mit Ausnahme des Marmoriweihers werden die Stillgewdsser ohnehin kaum oder
nur schwach durch Erholungssuchende frequentiert.

Die Weiher und Teiche sind weitgehend in einem naturnahen Zustand und es besteht nirgends ein
Bedarf nach umfassenden Aufwertungsmassnahmen. Der periodische Unterhalt ist in den jeweiligen
Schutzverordnungen bzw. Inventaren geregelt. Kleinere Aufwertungsmassnahmen sind zum gege-
benen Zeitounkt zusammen mit dem periodischen Unterhalt umzusetzen.
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6.7 Okologische Vernetzung

Festsetzungen

Das Vernetzungsprojekt zur Forderung der Biodiversitat wird auch nach 2022 weitergefiihrt und

nach Moglichkeit weiter ausgebaut.

- Ruteren, Fondli - Windhalb und Vogelau - Lindenbiel werden erhalten
und es wird ein hoher Anteil an Biodiversitatsforderflachen angestrebt.

Die drei Korridore Wiberg
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Massnahmen

Das landwirtschaftliche Vernetzungsprojekt wird auch nach 2022 weitergefihrt und der Anteil der
Biodiversitatsforderflachen soll weiter erhéht werden.

Die Erhéhung der Biodiversitatsforderflachen soll insbesondere in den drei Vernetzungskorridoren
Wiberg - Riteren, Fondli - Windhalb und Vogelau - Lindenbuel erfolgen.

Die Vernetzungskorridore sollten maéglichst frei von Hindernissen bleiben und ein dichtes artenspezi-
fisches Angebot an Strukturelementen aufweisen.

Auch ausserhalb der drei bezeichneten Vernetzungskorridore wird die 6kologische Infrastruktur ge-
férdert.

Erlduterungen

Die Vernetzung verschiedener Habitate und die Férderung der Biodiversitat sind erkidrte Ziele der
Stadt Dietikon. Die Stadt Dietikon hat daher im Jahre 2015 ein Vernetzungsprojekt gestartet, wel-
ches noch bis ins Jahr 2022 lduft. Vernetzungsprojekte haben zum Ziel, die nattirliche Artenvielfalt
zu erhalten und zu fordern, indem Biodiversitatstorderflidchen zugunsten ausgewahiter Arten ange-
legt, aufgewertet und gepflegt werden. Damit wird die dkologische Infrastruktur gesichert und ver-
bessert. Vernetzungsprojekte behandeln schwerpunktmdssig die landwirtschaftliche Nutzfldche und
ihre biologische Vielfalt, es werden aber auch der Wald oder das Siedlungsgebiet in die Uberlegun-
gen mit einbezogen. Fiir die Lanawirtinnen und Landwirte ermdglicht das Vernetzungsprojekt den
Bezug von Bundesbeitragen und eine umftassende Beratung zur Optimierung ihrer ékologisch be-
wirtschafteten Fldachen. Die Stadt Dietikon und ihre Bevdlkerung profitiert hiermit von der Forde-
rung der Biodiversitit und der Erhéhung der Landschaftsqualitit. Im Vernetzungsprojekt Dietikon
2015 - 2022 sind rund 12 ha als Biodiversitdtstorderflidchen ausgewiesen, was ca. 10 % der lana-
wirtschaftlichen Nutzflache entspricht. Mit der ndchsten Generation des Vernetzungsprojektes wird
eine Erhéhung auf 12 - 15 % der landwirtschaftlichen Nutzflache angestrebt.

Die drei Vernetzungskorridore verbinden wichtige Lebensrdume und sollen den verschiedenen Wild-
tieren die Wanderung zwischen den verschiedenen Habitaten ermdglichen. Sei dies um geeignete
Nahrungsquellen aufzusuchen, neue Lebensraume zu erschliessen oder den Austausch zwischen
verschiedenen Populationen zu gewéhrleisten. Die Vernetzungskorridore sollten méglichst frei von
Hindernissen bleiben und ein dichtes artenspezifisches Angebot an Strukturelementen (Hochstam-
mobstbaume, Magerwiesen, Stein- und Asthaufen etc.) aufweisen, welches insbesondere Kleinlebe-
wesen eine etappierte Wanderung bzw. Ausbreitung erlaubt. Damit fordert die Stadt Dietikon die
Umsetzung und Sicherung okologische Infrastrukturen gemdss dem Ziel des Bundes.
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6.8 Biodiversitat

Festsetzungen

Bei stadtischen Bauvorhaben und bei grésseren Projekten von Privaten werden Massnahmen zu-
gunsten der Biodiversitat im Siedlungsraum konsequent umgesetzt.

Freiraume werden durch geeignete bauliche und/oder pflegerische Massnahmen gezielt zu (Tritt-
stein-) Biotopen mit hoher 6kologischer Qualitat aufgewertet.

Massnahmen
Die Massnahmen zugunsten der Biodiversitat sind bereits zu Beginn der Planung zu berlcksichtigen.

In Sondernutzungsplanungen werden die Biodiversitdtsmassnahmen als verbindlicher Inhalt im Pla-
nungsinstrument aufgenommen.

Die nachfolgenden Grundsatze fir Planungen sowie der stadtische Leitfaden zur Férderung der Bio-
diversitat gewahrleisten eine dauerhafte hohe 6kologische Qualitat der Freirdume:

= Sickerfahige Beldge einbauen

= Einheimische Pflanzen verwenden

= Flachdacher, Hauswande und Platze begrinen

» Wiesen statt Rasen anpflanzen

» Teiche anlegen und amphibienfreundlich gestalten

» Kleinstrukturen anlegen

= Nisthilfen fir Vogel, Fledermause und Wildbienen anlegen
» Alte Baume erhalten — neue pflanzen

Erlduterungen

Durch die fortschreitende Siedlungsentwicklung, die innere Verdichtung und den zunehmenden
Druck auf den Landschaftsraum kommt der natdrliche Lebensraum fiir Pflanzen und Tiere immer
mehr in Bedrdngnis. Dies fiihrt zu einer Reduktion der biologischen Vielfalt und der Bedrohung ver-
schiedener Tier- und Pflanzenarten. Aktuelle Untersuchungen haben zudem gezeigt, dass sich dlie
Anspriiche der Menschen an ihre stadtischen Frei- und Naherholungsréume mit den Voraussetzun-
gen fir eine vielfdltige Stadtnatur, als Lebensraum fiir eine grosse Anzahl von Pflanzen und Tieren,
weitgehend decken. Damit die Biodiversitat im stadtischen Siedlungsraum, und damit auch adie Le-
bensqualitat der Einwohner, weiter gesteigert werden kann, soll das vorhandene Potenzial fiir di-
verse Pflanzen- und Tierarten besser und gezielter genutzt werden. Im Rahmen von Neu- und Um-
bauten kénnen ohne nennenswerte Mehraufwendungen naturnahe und dkologisch wertvolle Le-
bensrdume fdr Tiere und Pflanzen geschaffen werden. Insbesondere sollen naturnah gestaltete Frei-
rdume geschatfen und erhalten, sowie versiegelte Flichen reduziert werden. Mit der Schaffung von
unterschiedlichen Lebensraumtypen und der Vernetzung dieser Lebensrdume, kann die Biodiversitdt
und die Lebensqualitat in der Stadt Dietikon erhdht werden

Damit die Massnahmen zugunsten der Biodiversitat moglichst optimal in die Projekte der Stadt und
der privaten Bauherrschaften integriert werden kénnen, sind diese Aspekte bereits in einer sehr frii-
hen Planungsphase zu berticksichtigen. Dies gilt in besonderem Masse auch fiir private Sondernut-
zungsplanungen, indem die Biodiversitatsmassnahmen als verbindlicher Inhalt im Planungsinstru-
ment aufgenommen und durch entsprechende Pflegevorgaben dauerhaft gesichert werden
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7. Verkehr
7.1 Gesamtstrategie

Der Verkehrsfluss auf dem Dietiker Verkehrsnetz soll durch eine gezielte Lenkung gewahrleistet und
verstetigt werden. Damit kann die Uberlastung einzelner Knotenpunkte verhindert und der Aus-
weichverkehr durch stadtische Quartiere minimiert werden. Angestrebt wird ein méglichst stadtver-
tragliches Verkehrsnetz, indem die Strassenabschnitte gemass ihrer Funktion und ihrem stadtebauli-
chen Umfeld gestaltet werden. Eine Abstimmung der Bedarfswerte fir Fahrzeugabstellplatze auf
die Erschliessungsqualitat des dffentlichen Verkehrs (OV) tragt zu einer Stabilisierung des motorisier-
ten Individualverkehrs (MIV) bei. Insbesondere im Zentrumsbereich sollen die Wege kunftig ver-
mehrt mit dem 6ffentlichen Verkehrsmitteln, dem Velo und zu Fuss zurlickgelegt werden.
Abgestimmt auf den Bau der Limmattalbahn (LTB) und den Doppelspurausbau der Bremgarten-
Dietikon-Bahn (BDB) wird auf dem gesamten Stadtgebiet eine hohe OV-Verfligbarkeit angestrebt.
Insbesondere in den stadtischen Randlagen sowie im Gebiet Silbern gilt es, mit neuen Angeboten
die Anbindung an das Stadtzentrum und die hochwertigen Schienenangebote zu verbessern. Auch
nach Realisierung der Limmattalbahn sind Massnahmen zur Sicherstellung einer hohen Fahrplansta-
bilitat des Busnetzes notwendig.

Damit fir den Fuss- und Veloverkehr der Komfort gesteigert und die Sicherheit verbessert wird, sind
Netzllcken zu schliessen und die teilweise langen Wartezeiten an Knotenpunkten zu senken. Zu-
dem soll mit einem Ausbau der intermodalen Infrastruktur zwischen OV, Velo- und Fussverkehr eine
attraktive Wegekette bereitgestellt werden.

Grundsatzlich muss auch der Verkehr der Zukunft auf dem bestehenden Verkehrsnetz abgewickelt
werden kénnen. Es sind auf absehbare Zeit keine neuen Netzelemente vorgesehen. Die Westumfah-
rung ist ein sehr langfristiges Vorhaben, welches ausserhalb des Zeithorizonts des vorliegenden
kommunalen Richtplans liegt. Die vorgesehenen punktuellen Ausbauten und Ertlichtigungen, insbe-
sondere der Knoten, gewabhrleisten die kiinftig notwendigen Kapazitaten auf dem Verkehrsnetz. Fir
den Gesamtverkehr wird ein hoher Anteil an 6ffentlichem Verkehr, Fuss- und Veloverkehr am Mo-
dal Split angestrebt. Diese Anteile sollen héher sein als die Zielsetzung des Kantons fiir das gesamte
Limmattal, da Dietikon mit dem &ffentlichen Verkehr sehr gut erschlossen ist und als Zentrumsge-
biet einen entsprechend héheren Beitrag zu einem nachhaltigen Modal Split im Limmattal beizutra-
gen hat.

7.2 Ubersicht Themen Verkehr

Thema Inhalte Kapitel

Strassennetz = Hierarchie und Zweck des Verkehrsnetzes 7.3
= Erschliessung Niderfeld

Siedlungsvertragliche * Folgende Strassenkorridore werden siedlungsvertraglich gestaltet: 7.4
Strassenraumgestal- - Steinmdirlistrasse / Windeggstrasse
tung - Backerstrasse / Léwenstrasse / Merkurstrasse
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Thema
Alternative

Betriebskonzepte

Temporeduzierte
Zonen

Ruhender Verkehr

Verkehrsintensive
Einrichtungen

Velonetz

Standards Velonetz

Veloabstellanlagen

Fusswegnetz

Neuorganisation Bahn-
hofplatz und Bushof

Buskonzept

Hochbahn Silbern
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Inhalte

Fur folgende Strassen bestehen alternative Betriebskonzepte:
- Schéneggstrasse
- Heimstrasse

In den Wohnquartieren wird flachendeckend Tempo-30 eingefihrt
Im Zentrumsbereich werden auf den kommunalen und privaten Strassen Begeg-
nungszonen eingerichtet.

Anpassung Bedarfswerte fir die Pflichtabstellpldtze
Ermoglichen von autoarmen bzw. autofreiem Wohnen
Periodische Uberpriifung der éffentlichen Parkierungsanlagen im Zentrum

Eignungsbereich fur verkehrsintensive Einrichtungen
Regelung fur verkehrsintensive Einrichtungen Gbriges Siedlungsgebiet
Verkehrstechnische Nachweise

Flachendeckendes, sicheres und komfortables Netz fiir den Veloverkehr
Klassierung Haupt- und Nebenverbindungen

Definition Minimalstandards fur kommunales Velonetz
Velofreundliche Gestaltung von Knoten und Querungen

Uberdachte Veloabstellplatze an OV-Knoten und Haltestellen
Veloabstellanlagen bei Nutzungen mit erhdhtem Publikumsaufkommen
Minimalanforderungen fiir Abstellanlagen mit 20 und mehr Veloabstellplatzen

Flachendeckendes Fusswegnetz

Querung von Ubergeordneten Strassen und kommunalen Sammelstrassen
Fussgédngerstreifen bei Schulhdusern und anderen hochfrequentierten Nutzungen
Alle 6ffentlichen Strassen und Wege sind grundsatzlich auch Fusswege

Spezielle Wege

Neuorganisation Bahnhofplatz gemaéss Ergebnis Studienauftrag
Ertlchtigung Bushof gemass Ergebnis Studienauftrag

Verbesserung Busangebot im Arbeitsplatzgebiet Silbern
Prafung erganzendes Busangebot im Gebiet Niderfeld

Raumsicherung fur eine Hochbahn vom Niderfeld ins Gebiet Silbern
Klarung Machbarkeit, Finanzierung und Betrieb

Kapitel

7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

7.10

7.12

7.13

7.14

7.15
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Information

Die in den dbergeordneten Planungsinstrumenten von Bund, Kanton und Region festgelegten
Sachverhalte mdssen im kommunalen Richtplan berticksichtigt bzw. weiter prazisiert werden. Fir
den kommunalen Richtplan sind insbesondere folgende Karteneintrdge im kantonalen Richtplan
von Bedeutung (Nummerierung gemdss kantonalem Richtplan, Aufzéhlung unvollstinadig und
ohne Gewichtung):

Motorisierter Individualverkehr (M/IV)
= Nr. 17 AT, Limmattal, Anschluss Dietikon-Limmattaler Kreuz: Ausbau auf 8 Fahrstreifen
» Nr. 12 Westumifahrung Dietikon.: Neubau von 2-streifiger Strasse

Offentlicher Verkehr (OV)

= Nr. 16 Limmattalbahn, Stadtbahn, Altstetten-Schiieren-Dietikon-Killwangen

= Nr. 16a Dietikon -MCdisli, Stadtbahn, Depot fir den Betrieb der Limmattalbahn

= Nr. 17 Dietikon-Stoffelbach-Bahnhof Dietikon, S-Bahn, Ausbau auf Doppelspur
= Nr. 17 Bremgarten-Dietikon, S-Bahn, Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur

= Nr. 18 Station Dietikon Silbern, S-Bahn, Neubau Haltestelle

Gliterverkehr

= Nr. 6 Dietikon, Regionale Gliterumschlaganiage fiir den kombinierten Verkehr (KV-Terminal)
und den Freiverlad

= Nr. 8 Dietikon/Spreitenbach, Rangierbahnhof Limmattal

Ebenftalls relevant sind dlie folgenden Karteneintrdge und Festlequngen im regionalen Richtolan
(Nummerierung gemdss regionalem Richtolan):

Motorisierter Individualverkehr (M/IV)

= Nr. 2 Dietikon — Bergdietikon, Nebenverbindung mit Kanton Aargau, 6V-Achse, Abklassierung
nach dem Bau der Westumtahrung Dietikon

» Nr. 3 Dietikon — Rudolfstetten, Hauptverbindung des Zentrums Dietikon mit dem Kanton Aar-
gau, 6V-Achse, Optimierung des Strassenraumes unter Berticksichtigung des Ausbaus der
Bremgarten-Dietikon-Bahn (BDB) auf Doppelspur, Umgestaltung Strassenraum im Siedlungs-
kern

= Nr. 4 Zirich Altstetten — Schiieren — Dietikon — Spreitenbach, Linksufrige Léngsverbindung und
Verbindung der Zentren Dietikon und Schiieren, wichtige 6V-Achse, Verlegung im Zentrum
Schlieren in Abstimmung mit der Limmattalbahn (LTB), Umgestaltung Strassenraum in Abstim-
mung mit der LTB in Koordination mit [Radwege], Nr. 4 und Nr. 10

Das Netz der Hauptverkehrsstrassen ist im kantonalen Richtolan abschliessend festgelegt. Im
Sinne einer Prazisierung dieser kantonalen Festlequngen wurde folgendes festgelegt (ohne Kar-
teneintrag):

= Nr. 15 Dietikon, Uberlandstrasse, Unterfihrung SBB — Limmat, 6V-Achse, Ausbau auf 2 x 2
Fahrstreifen, Umgestaltung Strassenraum

= Nr. 17 Dietikon, Mutschellenstrasse, Wichtiger Autobahnzubringer, Optimierung Leistungsta-
higkeit gemdss MIV Limmattal
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Offentlicher Verkehr (OV)

Nr. 1 Bahnhof Dietikon — (Bergdietikon), Ortsverbindung, Raumsicherung im Abschnitt
Basi — Bahnhof Dietikon

Nr. 2 Bahnhof Dietikon — Geroldswil — Oetwil, Ortsverbindung, Raumsicherung im Ab-
schnitt Kreisel Fahrweid — Bahnhof Dietikon

Angebotsstandard im Siedlungsgebiet. Dichter Grundtakt (15° bis 30’ oder 2 bis 4 Kurse)
Angebotsstandard bei niederer baulicher Dichte: Mittlerer Grundltakt (30’ bis 60° oder 1
bis 2 Kurse)

Guterverkehr

Dietikon, Lerzen. Anschlussgleis zur Erschliessung des Arbeitsplatzgebiets Silbern/Lerzen

Veloverkehr
Spezielle Hinweise zu Netzerganzungen aus regionaler Sicht:

Dietikon, Geroldswil; Richlig resp. Dornau: Briicke als Verbindung der Nebenroute mit der
Freizeitroute im Gebiet Stierenmatt geplant, Koordination mit EKZ und verschiedenen
kantonalen Amtsstellen.

Dietikon, linkes Limmatufer: Die Freizeitroute (Nationale Radroute Nr. 66) ist siidlich der
Reppischmdindung in die Limmat in Koordination mit dem Naturschutz lokal zu verlegen.
Dietikon, Schlieren, Unterengstringen. Die Linienfihrung der Velonschnellroute soll im Ge-
biet Reitmen /Giessen / Silbern / Lerzen / Stierenmatt teilweise aufgestandert erfolgen.
Kldrung der detaillierten Linienfihrung am Rand des Arbeitsplatzgebietes Giessen resp.

am Rand des Golfplatzes pendent.

Fussverkehr
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Nr. 2 Dietikon, Geroldswil, Riichlig resp. Dornau, Verbindung der beiden Uferwege mit
einer Fussgénger-/Velobriicke

Nr. 7 Gemeinden an der Limmat, Hindernisfreier Wanderweg der Limmat entlang

Nr. 8 Dietikon (Bergdietikon), Hindernisfreier Wanderweg der Reppisch entlang

Nr. 9 Birmendsdorf, Dietikon, Hindernisfreier Wanderweg im Reppischtal

Nr. 10 Dietikon, Wanderweg (Wegergénzung)
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7.3 Strassennetz

Festlegungen

Sammelstrassen

Sammelstrassen fuhren den Verkehr aus den Erschliessungsstrassen auf das Ubergeordnete kanto-
nale Strassennetz. Die Sammelstrassen in der Stadt Dietikon sind siedlungsorientiert zu gestalten
und ermdglichen eine stadtvertragliche Verkehrsabwicklung.

Ubrige Strassen

Das Ubrige Strassennetz besteht aus Erschliessungsstrassen und -wegen sowie den Flur- und Wald-
wegen. Diese Strassen und Wege sind durch geeignete Massnahmen maglichst frei von ortsfrem-
dem Verkehr zu halten.

Erschliessung Niderfeld

Das Entwicklungsgebiet Niderfeld wird mit zwei neuen Knoten im Bereich der Mutschellenstrasse
und der Uberlandstrasse sowie der bestehende Giiterstrasse an das (ibergeordnete Verkehrsnetz an-
geschlossen.

Hinweise
Nationalstrasse (bestehend)
Ausbau Nationalstrasse (geplant)
Kantonsstrasse (bestehend / geplant) |: é\‘ ~ ‘-:. ; S ‘:\':' ( ¢~ ‘\_Q\\(
Fans il PRPIL XN [ ot A S XN
Strassennetz und -hierarchie Gruner AG / Stadtplanungsamt
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Massnahmen

Das Entwicklungsgebiet Niderfeld verfligt Gber zwei separate, nicht miteinander verbundene Er-
schliessungssysteme fur den motorisierten Individualverkehr.

Die Wohn- und Mischgebiete werden tiber die Giiterstrasse und den neuen Knoten Uberlandstrasse
an das Ubergeordnete Verkehrsnetz angebunden.

Das Arbeitsplatzgebiet und das SBB-Areal werden Gber den neuen Knoten Mutschellenstrasse ans
Ubergeordnete Netz angeschlossen.

Die ins Niderfeld fiihrenden Arme der neuen Knoten Mutschellenstrasse und Uberlandstrasse gelten
bis zur ersten einmindenden Strasse als Groberschliessungsstrassen.

Erlduterungen

Sammelstrassen sind Strassen innerhalb besiedelter Gebiete und haben nur drtliche Bedeutung im
Strassennetz. Sie sammeln den Verkehr aus den Erschliessungsstrassen und fihren ihn zu Strassen
des ndchsthoheren oder gleichen Typs. Zusammen mit den innerdrtlichen Kantonsstrassen stellen sie
die lokalen Verbindungen zwischen den einzelnen Quartieren sicher. Die Sammelstrassen der Stadt
Dietikon sind siedlungsorientiert zu gestalten. Folgende Strassen sind als Sammelstrassen klassiert:

» Gyrhaldenstrasse / Weinbergstrasse

= Steinmdirlistrasse / Oberdorfstrasse / Windeggstrasse / Guggenbliihistrasse (bis Holzmattstrasse)
= Schoneggstrasse / Birmensdorferstrasse (Abschnitt zwischen Zircher- und Schéneggstrasse)
= Riternstrasse

= Bdckerstrasse / Lowenstrasse / Merkurstrasse

= Weiningerstrasse

= QOetwilerstrasse

= Badstrasse (bis Schiitzenstrasse)

»  Viaduktstrasse

= Gliterstrasse (50 m ab Knoten Viaduktstrasse)

= Heimstrasse / Silbernstrasse

= Altbergstrasse (bis Schachenmattstrasse)

= Knoten Mutschellenstrasse (neu, bis erste Abzweigung)

= Knoten Uberlandstrasse (neu, bis erste Abzweigung)

Zur Kategorie tibrige Strassen und Wege gehdren die Erschliessungsstrassen und -wege. Sie er-
schliessen die einzelnen Parzellen bzw. Gebaude und fihren den Verkehr zu den Sammelstrassen.
Ihre Gestaltung hat nach stddtebaulichen Belangen zu erfolgen.

Die Erschliessungsstrassen und -wege stehen allen Verkehrsteilnehmenden gleichermassen zur Ver-
figung. Neben dem Fahren dienen sie auch dem Anhalten, dem Wenden und dem Giiterumschlag
sowile dem Aufenthalt und dem Spiel der ansdssigen Quartierbevilkerung. Die Strassen sind so zu
gestalten, dass sie mit tiefen Geschwindigkeiten befahren werden und dber eine hohe Aufenthalts-
qualitat verfiigen.

Flur- und Waldwege dienen der land- und forstwirtschaftlichen Erschliessung und sind in der Regel
fdr die tbrigen motorisierten Verkehrsteilnehmer gesperrt.
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7.4 Siedlungsvertragliche Strassenraumgestaltung

Festsetzungen
Die hochbelasteten Korridore Steinmurlistrasse / Windeggstrasse und Backerstrasse / Lowenstrasse /
Merkurstrasse werden siedlungsvertraglich gestaltet.

Mit der siedlungsvertraglichen Gestaltung des Strassenraums wird insbesondere die Aufenthaltsqua-
litat erhoht, die Trennwirkung gesenkt und die Koexistenz der verschiedenen Verkehrsteilnehmer

sichergestellt.

Die erste Bautiefe ist in die Strassenraumgestaltung miteinzubeziehen.
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Massnahmen Steinmirlistrasse / Windeggstrasse

Auf der Steinmdrlistrasse und der Windeggstrasse wird der Verkehr mdéglichst quartiervertraglich ab-
gewickelt. Der Charakter der Steinmdrlistrasse mit der Kernfahrbahn und den griinen Vorzonen ist
dabei zu erhalten.

Bei Ersatz von Gebduden sind die Neubauten zur Strasse hin zu orientieren (vgl. Kap. 4.4 Siedlungs-
erneuerung). Das lokale Zentrum des Quartiers im Bereich des Reppischibergangs wird durch eine
platzartige Gestaltung beidseits der Reppisch stadtraumlich aufgewertet (vgl. Kap. 4.8 Quartierzen-
tren).

Bei den Knoten Badstrasse und Gyrhaldenstrasse ist eine Anderung der Vortrittsregelung geplant.
Die neu vortrittsberechtigte Badstrasse bzw. Gyrhaldenstrasse tragen zur Reduktion des Geschwin-
digkeitsniveaus auf der Steinmurlistrasse bei. Zudem wird damit dem Bus aus dem Weinbergquartier
die Einfahrt in die Steinmrlistrasse erheblich erleichtert.

Um nachts Gbermassige Beeintrachtigungen fur die Anlieger zu vermeiden, ist eine nachtliche Sper-
rung der Steinmdrlistrasse im Bereich Bollenhofweg fir den motorisierten Individualverkehr zu pri-
fen. Der Durchgangsverkehr wird dadurch auf das Gbergeordnete Verkehrsnetz via Zentrum umge-
leitet. Falls dadurch wieder erwarten die Schitzenstrasse vermehrt von Durchgangsverkehr betrof-
fen sein sollte, ist ebenfalls eine Sperrung der Schitzenstrasse in Betracht zu ziehen.

Abschnitt West

Abschnitt Ost

Gestaltungskonzept Steinmdirlistrasse / Windeggstrasse Van de Wetering Atelier fur Stadtebau / Gruner AG
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Massnahmen Backerstrasse / LOwenstrasse / Merkurstrasse

Die Backerstrasse und die Merkurstrasse sollen verkehrsberuhigt und der Fahrbahnquerschnitt redu-
ziert werden. Der Strassenraum soll als urbane Nebenstrasse mit engem Bezug zu den Erdgeschoss-
nutzungen ausgestaltet und starker begriint werden. Die Parkierung ist oberirdisch im Strassen-
raum organisiert und umfasst ldngsangeordnete Kurzzeit-Parkplatze fir Kunden und Besucher.

Eine besondere Bedeutung kommt der Lowenstrasse zu, da sie eine wichtige Fussganger- und Velo-
Achse von der Vorstadt Uber die Reppisch und das Kronenareal zum Zentrum (Kirchplatz) darstellt.
Diese Funktion soll mit der Einrichtung einer Begegnungszone (vgl. Kap. 7.5 Temporeduzierte Zo-
nen) und einer platzartige Gestaltung, ohne oberirdische Parkierung, gestarkt werden.

Gestaltungskonzept Béckerstrasse / Lowenstrasse / Merkurstrasse Van de Wetering Atelier fir Stadtebau / Gruner AG

Erlduterungen

Mit einer siedlungsvertraglichen Gestaltung kann die Aufenthaltsqualitit im offentlichen Strassen-
raum gesteigert und die Trennwirkung gesenkt werden. Dies gilt in besonderem Masse fiir inner-
stadtische Strassen mit einem mittleren bis hohen Verkehrsautkommen. Haufige Ursache fdr die
verkehrsorientierte Erscheinung einer Strasse ist der fehlende Bezug der Bebauung bzw. der Vorzo-
nen zum Strassenraum. Bei der Erarbeitung von Betriebs- und Gestaltungskonzepten gilt es daher,
dlie erste Bautiefe miteinzubeziehen und eine Koexistenz der verschiedenen Verkehrsteilnehmer so-
wie der verschiedenen Funktionen des Strassenraums sicherzustellen. Dazu ist der Strassenraum
nicht einzig als Verkehrsweg zu betrachten, sondern funktional und gestalterisch auf die angren-
zenden Nutzungen bzw. Bauten abzustimmen.

Ein den &rtlichen Gegebenheiten angemessenes Geschwindigkeitsregime erhdht die Aufenthalts-
qualitat im gesamten Verkehrsraum, ermdglicht einen sicheren und attraktiven Fuss- und Velover-
kehr, ohne den motorisierten Individualverkehr unverhdltnisméssig zu beeintréchtigen. Ein dynami-
sches Verkehrsmanagement sorgt, wo ndétig, fir den optimalen Verkehrsablauf und stellt gleichzei-
tig die Erschliessung der Siedlungsgebiete sicher.
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7.5 Alternative Betriebskonzepte

Festsetzungen
Fur die Heimstrasse und die Schéneggstrasse bestehen alternative Betriebskonzepte, welche den
quartierfremden Verkehr ganz oder teilweise auf das Gbergeordnete Verkehrsnetz leiten.

Die alternativen Betriebskonzepte kdnnen bei einer ibermdssigen Beeintrachtigung des Siedlungs-
gebiets und/oder des Verkehrsflusses durch quartierfremden Verkehr zur Anwendung gelangen.

W Alternatives Betriebskonzept
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Massnahmen Heimstrasse

Bei einer Ubermassigen Beeintrachtigung des Siedlungsgebiets und/oder des Verkehrsflusses durch
quartierfremden Verkehr wird die Heimstrasse im Bereich des Kreisels Viaduktstrasse ganz oder nur
in Fahrtrichtung Limmatfeld fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) gesperrt.

An Stelle einer dauerhaften Sperre ist auch eine temporare Sperre wahrend den Hauptverkehrszei-
ten denkbar.

Im Falle einer Totalsperrung ist im Bereich zwischen dem Kreisel Viaduktstrasse und der Allmend-
strasse eine geeignete Wendemdglichkeit zu schaffen.

Fur den offentlichen Verkehr sowie den Velo- und Fussverkehr bleibt die Heimstrasse uneinge-
schrankt durchgangig befahrbar.

Massnahmen Schéneggstrasse

Bei einer Ubermassigen Beeintrachtigung des Siedlungsgebiets durch quartierfremden Verkehr wird
die Schéneggstrasse im Bereich zwischen dem Knoten Poststrasse und dem Knoten Asylstrasse fur
den Durchgangsverkehr ganz oder zeitweise gesperrt.

Von der Bremgartnerstrasse herkommend ist nur noch ein Rechtsabbiegen in die Poststrasse und
aus Richtung Glanzenberg kommend ein Rechtsabbiegen in die Asylstrasse mdglich. Fur direkte An-
lieger wird eine Durchfahrt ermdglicht

FUr den Velo- und Fussverkehr bleibt die Schdneggstrasse uneingeschrankt durchgangig befahrbar.

Erlduterungen

Die alternativen Betriebskonzepte stellen eine Riickfallebene dar, welche bezwecken, den Durch-
gangsverkehr bzw. der Verkehr ohne Ziel oder Quelle in den angrenzenden Quartieren, auf dem
libergeordneten Strassennetz zu halten. Sie sollen nur dann zum Einsatz kommen, wenn das an-
grenzende Siedlungsgebiet und/oder der Verkehrstluss durch den quartierfremden Verkehr dber-
maéssig beeintrachtigt wird.

Sowohl bei der Heimstrasse wie auch bei der Schoneggstrasse handelt es sich um Sammelstrassen,
welche den Verkehr aus den Erschliessungsstrassen auf das libergeordnete kantonale Strassennetz
leiten. Aufgrund der zu erwartenden Verkehrszunahme besteht die Gefahr, dass die Heimstrasse
und die Schéneggstrasse in Zukunft vermehrt als Ausweichrouten fir das tbergeoranete Netz ge-
nutzt werden. Der quartierfremde Verkehr kann zu einer tibermdssigen Beeintrachtigung des an-
grenzenden Siedlungsgebietes fihren und die Lebensqualitat in den Quartieren vermindern. Nebst
den qualitativen Aspekten ist auch eine Uberlastung der betroffenen Strassen bzw. Knoten zu be-
firchten. Dies gilt in besonderem Masse fiir die Heimstrasse, auf welcher das Arbeitsplatzgebiet Sil-
bern mit dem J&ffentlichen Verkehr erschlossen wird.

Die physische Unterbrechung einer Verkehrsbeziehung fir den motorisierten Individualverkehr stellt
die mit Abstande wirksamste Mdglichkeit dar, den unerwdinschten quartierfremaden Verkehr auf
dem lbergeordneten Strassennetz zu halten. Alle anderen Ansdtze, wie Fahrverbote, Erhdhung des
Durchfahrtswiderstandes (z.B. Tempo 30-Zone) etc. erreichen nicht dieselbe Wirksamkeit bzw. sind
nur mit héherem finanziellen bzw. personellen Aufwand durchzusetzen. Fir die Heimstrasse und dlie
Schoneggstrasse wurden diese Massnahmen im Rahmen des stddtischen Gesamtverkehrskonzepts
(vom 1. Jan. 2016) evaluiert und als nicht oder nur unzureichend wirksam beurteilt.
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7.6 Temporeduzierte Zonen

Festsetzungen

In den Wohnquartieren und im Zentrumsbereich wird auf dem kommunalen Strassennetz flachen-
deckend Tempo-30 eingefiihrt. Folgende Strassen und Gebiete sowie das Ubergeordnete Strassen-

netz kénnen davon ausgenommen werden:

= Heimstrasse = Weiningerstrasse
= Viaduktstrasse = Arbeitsplatzgebiet Silbern
= Steinmdrlistrasse » Arbeitsplatzgebiet Niderfeld

Im Zentrumsbereich werden auf dem kommunalen Strassennetz sowie auf den Privatstrassen Be-
gegnungszonen eingerichtet. Dies betrifft namentlich die Gebiete:

= Zentrum (Bahnhofplatz, Kirchplatz, Kirchstrasse, Léwenstrasse, und Kronenplatz)

= Zelgli / Oberdorf (Florastrasse, Buhistrasse, Zelglistrasse und Obere Reppischstrasse)

= Steinacker (Steinackerstrasse)
= Elisen (Florastrasse, Schulstrasse, Bertastrasse, Poststrasse und Elisenstrasse)
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Massnahmen
In folgenden Quartieren soll auf den Erschliessungsstrassen und -wegen Tempo-30 eingeflhrt wer-
den:

» Weinberg und Hatschen » Glanzenberg

= Muhlehalden = Gertrud/Gruben

= Neumatt » Bahnhofstrasse/Trio
= BlUemliquartier » Niderfeld

= Schoénegg inkl. Schéneggstrasse * Lindenbdhl

Mit der Einrichtung einer Begegnungszone auf der Léwenstrasse (vgl. Kap. 7.4 Siedlungsvertragli-
che Strassenraumgestaltung) soll Richtung Kronenareal ein platzartiger Korridor entstehen. Neben
einer gesteigerten Aufenthaltsqualitat mit zahlreichen Begegnungsmaglichkeiten gewinnt der Be-
reich dadurch auch an Attraktivitat fir Gewerbe und Gastronomie. Die Lowenstrasse stellt zudem
eine wichtige Fuss- und Veloachse von den Quartieren westlich der Reppisch und das Kronenareal
zum Zentrum (Kirchplatz) dar.

Im Gebiet Zelgli/Oberdorf soll die Reppisch zu einem innerstadtischen Freiraum aufgewertet wer-
den. Mit der Einrichtung einer Begegnungszone auf dem angrenzenden Strassenabschnitt steht der
Raum den Erholungssuchenden zur Verfligung. Er bietet sich an zum Spazieren, zum Verweilen und
zum Spielen. Der schmale Querschnitt wird durch die Massnahem entscharft und die Attraktivitat
der Veloverbindung erhéht.

Die geringen Strassenquerschnitte und die privaten Besitzverhaltnisse der Strassen im Gebiet Elisen
verunmaoglichen die Erstellung von zweckmassigen Trottoirs. Mit einer Begegnungszone kénnen die
Bedingungen flr den Fussgangerverkehr und die Schulwegsicherheit (Schulhaus Zentral) aber deut-
lich verbessert werden.

Auch im Gebiet Steinacker fehlen die Trottoirs. Mit einer Begegnungszone kénnen die Sicherheit
erhoht und die Strasse als zentraler Freiraum fur das Quartier genutzt werden.

Erlduterungen

In den Wohnquartieren und im Zentrumsbereich sollen fldchendeckend temporeduzierte Zonen ein-
gefiihrt werden. Die Temporeduktion auf 30 km/h oder weniger (Begegnungszone 20 km/h) erhoht
die Sicherheit und die Wohnqualitdt in den Quartieren erheblich. Die tieferen Geschwindigkeiten
fihren zu einem ruhigeren Fahrverhalten, reduzieren die Abgas- und Ldarmemissionen und vermin-
dern den Schleichverkehr. Zudem nehmen die Anzahl und die Schwere von Unféllen ab. Dies
kommt insbesondere den verletzlichsten Verkehrsteilnehmenden, den Kindern und betagten Perso-
nen zuqute, aber auch alle andern Fussgénger und Velofahrende profitieren von einer erhéhten Si-
cherheit durch das niedrige Geschwindigkeitsniveau.

Mit Begegnungszonen kann dlie Aufenthaltsqualitdt und die Attraktivitat eines Strassenabschnitts
innerorts zusdtzlich gesteigert werden. Im Unterschied zu Tempo-30-Zonen haben Fussgdngerinnen
und Fussgénger in den Begegnungszonen Vortritt gegendber dem fahrenden Verkehr. Das Parkie-
ren Ist nur an den gekennzeichneten Stellen erlaubt. In Wohnquartieren steht die Verkehrsfldche
aamit den Kindern und Jugendlichen fir Spiel und Sport zur Verfigung. In Geschdftsbereichen er-
madaglicht das fussgéngerfreundliche Verkehrsregime ein angenehmes und sicheres Flanieren. Fuss-
gdanger kénnen die Fahrbahn tberall queren, dirfen Fahrzeuge aber nicht unndtig behindern.
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7.7 Ruhender Verkehr

Festsetzungen

Die Bedarfswerte fir das Pflichtangebot an Motorfahrzeug- und Veloabstellplatze spezifischer Nut-
zungen werden nach der kantonalen "Wegleitung zur Regelung des Parkplatz-Bedarfs in kommu-
nalen Erlassen" bzw. SN 640 281 angepasst.

Im Rahmen von Sondernutzungsplanungen wird autoarmes bzw. autofreies Wohnen bei gleichzeiti-
ger Umsetzung eines Mobilitatskonzepts ermdglicht.

Die Zahl, Art und Bewirtschaftungsform der 6ffentlichen Parkierungsanlagen bzw. der im 6ffentli-
chen Interesse stehenden Parkierungsanlagen wird periodisch Gberprift und aufeinander abge-

stimmt.
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Massnahmen

Die derzeit giltige Regelung der Pflichtparkplatzzahl in der Bau- und Nutzungsordnung (BNO) be-
ricksichtigt nur die OV-Gliteklassen B bis D (Erschliessungsgrad mit ¢ffentlichen Verkehrsmitteln)
als Basis fur die Bestimmung des spezifischen Parkfeldangebotes, obwohl bereits heute weite Teile
der Innenstadt in der Giteklasse A liegen. Mit der Inbetriebnahme der Limmattalbahn wird sich die
OV-Erschliessung zudem weiter verbessern. Mit der Anpassung der Bedarfswerte soll nicht nur die
Guteklasse A eingefiihrt werden, sondern auch die Bedarfswerte an die kantonale "Wegleitung zur
Regelung des Parkplatz-Bedarfs in kommunalen Erlassen” bzw. SN 640 281 angepasst werden.

Zusatzlich soll die Voraussetzung geschaffen werden, dass bei Umsetzung eines entsprechenden
Mobilitadtskonzepts auch autoarmes bzw. autofreies Wohnen moglich wird.

Die offentlich zuganglichen Parkhauser im Zentrum und die Gbrigen 6ffentlichen Parkplatze verfi-
gen Uber eine ausreichende Kapazitat. Es besteht daher auch in Zukunft kein zuséatzlicher Bedarf an
offentlichen bzw. 6ffentlich zuganglichen Parkplatzen.

Schulhaus Zentral  Die Parkierungsanlage beim Schulhaus Zentral wird zugunsten einer Nutzung
durch die Schule (z.B. Freiraum) ersatzlos aufgehoben.

Hedinger Aufhebung des "Hedinger-Parkplatzes" (Parz. 10793) an der Backerstrasse zu-
gunsten einer stadtebaulichen Komplettierung des Kronenensembles und einer
im 6ffentlichen Interesse stehenden Nutzung (z.B. Kinderhort).

P+R-Anlage Die P+R-Anlage beim Bahnhof Dietikon wird mit der Entwicklung des Areals
durch die SBB ersatzlos aufgehoben. Auf dem Areal werden nur noch die fur
die ansassigen Nutzungen notwendigen Pflichtabstellplatze (fir Beschaftigte,
Bewohner, Kunden, Besucher etc.) sowie einige wenige Kiss+Ride-Parkplatze
(K+R) fur den Bahnhof realisiert.

Zelgliplatz Reduktion und/oder unterirdische Anordnung (vgl. Kap. 5.3 Platze).

Erlduterungen

Der ruhende Verkehr bzw. das Parkieren sind ein Schltisselfaktor im Verkehrssystem. Massnahmen
in diesem Bereich haben Einfluss auf den Betrieb des Strassennetzes, die Verkehrsmittelwahi, die
Funktionsfadhigkeiten von Strassenraumgestaltungen und die Nutzung des offentlichen Raumes.
Gemdss kantonalem Richtplan ist die Entwicklung der Siedlungsstruktur schwerpunktmdssig auft
aen Offentlichen Verkehr auszurichten. Der 6ffentliche Verkehr hat mindestens die Hélfte des Ver-
kehrszuwachses zu tbernehmen, der nicht auf den Fuss- und Veloverkehr entfallt. Entsprechend
zlelt die stadtische Mobilitatsstrategie (vom 17. Dez. 2014) darauf ab, das MIV-Verkehrsautkommen
an zentralen Lagen zu reduzieren und gleichzeitig die Bedeutung des OV, Fuss- und Veloverkehrs zu
starken.

Im Stadtzentrum stehen ausreichend Parkierungsmaoglichkeiten zur Verfiigung. Die bestehenden
Parkhduser weisen teilweise noch grosse Kapazititsreserven aut, so dass auch mit der Authebung
der beiden Parkierungsanlagen (Zentralschulhaus ca. 30 Abstellpldtze und “Hedliger-Parkplatz " ca.
20 Abstelpldtze) gendigend Fahrzeugabstellpldtze im Zentrumsbereich zur Verfigung stehen. Mit
der Authebung kénnen die beiden zentral gelegenen Fldchen einer héherwertigen, im offentlichen
Interesse stehenden Nutzung zugefiihrt werden. Die P+R-Anlage beim Bahnhof wird grossmehrheit-
lich von Pendlern aus den umliegenden Gemeinden genutzt, welche in Dietikon auf den Schienen-
verkehr umsteigen. Mit dem weiteren Ausbau des OV's, insbesondere dem Bau der Limmattalbahn,
sollen diie Pendller kiinftig nicht mehr erst am Bahnhof Dietikon auf den OV umsteigen, sondern be-
reits mit diesem ins Stadtzentrum gelangen. Fir die ortlichen Nutzungen werden auch in Zukunft
ausreichend Fahrzeugabstel|pldtze zur Verfiigung stehen.
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7.8 Verkehrsintensive Einrichtungen

Festsetzungen

Im bezeichneten Bereich im Gebiet Silbern sind verkehrsintensive Einrichtungen mit mehr als 3'000
Fahrten pro Tag zuldssig (Definition gemadss kantonaler Richtplan), sofern sie den Vorgaben des Ge-

staltungsplans Silbern-Lerzen-Stierenmatt entsprechen und die notwendigen verkehrstechnischen
Nachweise erbracht werden kénnen.

In den Ubrigen Gebieten (inkl. dem Zentrum) gelten Objekte mit raumlich oder erschliessungstech-
nisch zusammenhdngenden Bauten und Anlagen schon dann als verkehrsintensive Einrichtung, so-
fern sie eine Parkplatzdichte von mehr als 120 PP/ha Nettobauzone fir Nichtwohnnutzungen auf-

weisen (Definition gemass regionalem Richtplan).

Verkehrsintensive Einrichtungen benétigen in jedem Fall entsprechende verkehrstechnische Nach-
weise inkl. dem Nachweis der Erreichung der Modal-Split-Ziele.
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Massnahmen

Fur Objekte mit raumlich oder erschliessungstechnisch zusammenhdngenden Bauten und Anlagen,
welche den jeweils ortlich geltenden Schwellenwert fir verkehrsintensive Einrichtungen tberschrei-
ten, ist in jedem Fall ein entsprechendes verkehrstechnisches Gutachten zu erarbeiten.

Im verkehrstechnischen Gutachten sind unter anderem die Nachweise zu erbringen, dass der indu-
zierte Verkehr auf die vorhandenen bzw. geplanten Kapazitaten des Strassennetzes abgestimmt
und eine ausreichend hohe Erschliessungsqualitat durch den 6ffentlichen Verkehr sowie den Velo-
und Fussverkehr gewahrleistet ist.

Ferner ist im Verkehrsgutachten darzulegen, mit welchen Massnahmen die Modal-Split-Ziele (gem.
Kap. 3.4 Ziele Verkehr) erreicht werden.

Erlduterungen

Verkehrsintensiven Einrichtungen, wie Einkaufszentren, Fachmdrkte oder Freizeiteinrichtungen ha-
ben speziell infolge des von ihnen induzierten Verkehrs, erhebliche Auswirkungen auf Raum und
Umwelt. Geeignete Standorte mdissen daher insbesondere dber eine ausreichend hohe Kapazitat
des Strassennetzes verfiigen und eine gute Erschliessungsqualitat durch den offentlichen Verkehr,
den Velo- und Fussverkehr aufweisen. Ferner darf das Siedlungsgebiet von den negativen Auswir-
kungen nicht tbermdssig beeintrachtigt werden.

In der Stadt Dietikon erfiillt nur der Bereich entlang der Riedstrasse im Gebiet Silbern die notwendl-
gen Voraussetzungen fiir verkehrsintensive Einrichtungen. Mit dem geplanten Ausbau des Knotens
Mutschellenstrasse / Uberlandstrasse werden auf dem tibergeordneten Netz die dafiir notwendigen
Kapazitdten geschaftfen.

In den dbrigen Gebieten sind verkehrsintensive Einrichtungen nicht erwdnscht und es kommt ein
niedriger Schwellenwert zur Anwendung. Dies gilt insbesondere auch fiir das Stadtzentrum, wo mit
der Realisierung der Limmattalbahn die Kapazitdt des Strassennetzes bereits weitgehend ausge-
schopft ist.
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7.9 Velonetz

Festsetzungen

Es wird ein flachendeckendes, sicheres und komfortables Netz fiir den Veloverkehr mit minimalen

Verlustzeiten angeboten. Insbesondere fur den Binnenverkehr wichtige Routen sind in das kommu-
nale Netz aufzunehmen .

—— ----  Veloroute kommunal (bestehend / geplant)
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Massnahmen

Das Ubergeordnete Velonetz deckt die wichtigsten Veloverbindungen in und um Dietikon ab und
bildet die Basis fur ein flachendeckend engmaschiges kommunales Velonetz.

Das kommunale Velonetz ergénzt die Ubergeordnete Veloinfrastruktur und bietet schnelle und/oder
komfortable Verbindungen innerhalb des Siedlungsgebietes an. Nach Méglichkeit stehen jeweils
verschiedene Alternativen zur Verfligung, so dass je nach Praferenz die passende Verbindung ge-
wahlt werden kann.

Gewisse Routen sind heute noch nicht durchgehend befahrbar oder weisen noch keine Veloinfra-
struktur auf. Folgende Massnahmen sind zur Komplettierung des kommunalen Velonetzes notwen-
dig:

Niderfeld Im Rahmen der Gebietsentwicklung Niderfeld wird ein flachendeckendes
attraktives und engmaschiges Velonetz erstellt. Die regionale Veloroute im
Niderfeld knlpft an der Uberlandstrasse bzw. der bestehenden Route auf
der Bleichernstrasse an, fuhrt zwischen Park und LTB durch das gesamte
Gebiet und dann weiter Richtung Spreitenbach. Alle weiteren Routen sind
an diese Achse angeschlossen und binden das Niderfeld in das vorhandene
Velonetz ein.

Siedlung Im Park Die bestehenden privaten Fusswegverbindungen sollen durch das Erwirken
eines offentlichen Wegrechts der Allgemeinheit zugdnglich gemacht wer-
den und wo notig erweitert werden (Anschluss Gassackerstrasse und Berg-
strasse). Die Verbindungen sind wichtig zur Erreichung des Quartierzent-
rums Badenerstrasse (vgl. Kap. 4.8 Quartierzentren) bzw. zur Schliessung
der Netzllcke in der Verbindung zwischen dem Gassackerquartier und
dem Zentrum.

Bremgartnerstrasse Im Rahmen des Doppelspurausbaus der Bremgarten-Dietikon-Bahn (BDB)
wird der Strassenquerschnitt verandert. Eine Aufwertung des Strassen-
raums ist geplant. Aus Platzgriinden kann voraussichtlich lediglich einseitig
ein Velostreifen erstellt werden. Da Velo und Auto beim vorhandenen Ge-
falle stadteinwarts ein dhnliches Geschwindigkeitsniveau erreichen, ist der
Velostreifen stadtauswarts und somit bergaufwarts geplant. Stadteinwarts
wird das Velo im Mischverkehr gefuhrt. Fir weniger gelbte Fahrer gibt es
parallel dazu im Wohnquartier eine durchgehende Veloverbindung.

Oberdorf Infolge eines zu schmalen Querschnitts der Oberdorfstrasse im Abschnitt
Obere Reppischstrasse bis Bremgartnerstrasse (Fahrbahnbreite ca. 6 m) ist
die Markierung von Velostreifen gemass den kommunalen Standards (vgl.
Kap.7.10 Standards Velonetz) momentan kaum maéglich. Mit einer sied-
lungsvertraglichen Strassenraumgestaltung soll kiinftig die Situation fir
Velofahrende verbessert werden. Zudem gibt es parallel zur Strasse an der
reformierten Kirche und am Zelgliplatz vorbei einen durchgehenden Fuss-
und Radweg.

Im Basi Zwischen der Schurlistrasse und der Alten Kindhauserstrasse soll eine neue
direkte Velowegverbindung geschaffen werden und so das Wibergquartier
direkt und in gleicher Héhenlage an die Hasenbergstrasse und Bergdiet-
ikon anbinden.
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Silbern

ZUrcherstrasse - Zent-
ralstrasse - Baden-
erstrasse

Hasenbergstrasse

Bahnhof Dietikon

Anbindung Schlieren

Urdorferstrasse

Mutschellenstrasse

Bahnhof Glanzenberg

Erlduterungen

Das Arbeitsplatzgebiet Silbern weist mit 650 Fahrten pro Tag eine erhebli-
che Velonachfrage auf und verfugt tber ein sehr hohes Potenzial und
kaum Veloinfrastruktur. Auf der Lerzenstrasse und Riedstrasse soll kiinftig
in beiden Fahrtrichtungen eine sichere Veloverbindung angeboten werden
und mit sicheren Ubergangen an das weiterfiihrende Velonetz angebun-
den werden. Auf der Silbernstrasse und Heimstrasse sind Velos auf dem
Trottoir zugelassen. Die Breiten und die Signalisation benétigen eine Ver-
besserung.

Mit dem Bau der Limmattalbahn andern sich diese Strassenrdume stark.
Neu wird mehrheitlich beidseitig ein Radstreifen von 1.5 m eine gute Velo-
verbindung ermaéglichen. Einzig im Zentrumsbereich zwischen Léwenzent-
rum und Reppisch lasst der schmale Strassenquerschnitt dies nicht zu. Mit-
tels Signalisation wird auf alternative Routen aufmerksam gemacht.

Die Hasenbergstrasse hat beidseitig einen Velostreifen, jedoch endet dieser
im Gebiet Basi. Kiinftig soll der Velostreifen bis zur Kantonsgrenze durch-
gehend markiert werden.

Die Zufahrt zum Bahnhof Dietikon fir Velofahrende muss verbessert wer-
den. Uber klare Signalisationen und direkte Zufahrten zu den Veloabstell-
platzen soll eine Verbesserung erreicht werden. Mit den laufenden Pla-
nung rund um den Bahnhof ist die Erreichbarkeit fur Velofahrende deut-
lich zu verbessern.

Vom Bahnhof Glanzenberg entlang der Zurcherstrasse nach Schlieren fehlt
die Veloinfrastruktur. Diese Verbindung sowie die Veloverbindung nérdlich
der Bahngleise in Richtung Schlieren sollen angeboten und entsprechende
Veloinfrastruktur erstellt werden. Auch auf der Bernstrasse im Bereich der
Autobahnauffahrt Urdorf Nord bis zur Zircherstrasse fehlt eine gentigend
breites Trottoir um Fussganger- und Velofahrende sicher tber diese Ver-
bindung zu fuhren.

Geplant ist eine Veloverbindung tber die Urdorferstrasse und somit die
Verbindung vom Bahnhof Glanzenberg nach Urdorf und zur Veloroute auf
der Vogelaustrasse.

Die Mutschellenstrasse verfligt heute Uber keine Veloinfrastruktur. Diese
Verbindung ist zur Querung des Rangierbahnhofes von zentraler Bedeu-
tung, auch wenn die Lage in Dietikon eher peripher ist. Spatestens mit der
Bebauung des Niderfeld erhélt die Achse zusatzliche Bedeutung. Sie macht
auch Anschluss an das Gebiet Silbern und entlang der Autobahn nach Ge-
roldswil.

Die Bahnhofsunterfiihrung beim Bahnhof Glanzenberg soll kiinftig den
Anschluss zum Limmatuferweg anbieten und fur die Durchfahrt mit dem
Velo ausgebaut werden.

Dem Veloverkehr kommt im Alltagsverkehr, insbesondere bei der Bewdltigung von Distanzen unter
finf Kilometern, kiinftig eine noch grdssere Bedeutung zu als heute schon. Die hohe Effizienz, die

sich durch die schier unbegrenzte réumliche und zeitliche Verfigbarkeit, die hohe innerdrtliche Ge-
schwindigkeit und den geringen Raumbedarf ergibt, kann der Veloverkehr insbesondere in dichten
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Siedlungsrdumen zum Tragen bringen. In Kombination mit dem OV ist der Veloverkehr auch (iber
ldngere Distanzen ein Bestandteil von attraktiven und umweltfreundlichen Transportketten und hat
positive Auswirkungen auf die Gesundheit.

Je dichter und direkter das Velowegnetz ist, desto hdher ist die Bereitschaft, dieses zu nutzen. Um-
gekehrt stellen Netzlicken, Sicherheitsdefizite, Umwegfahrten und lange Wartezeiten an Knoten-
punkten ein bedeutendes Nutzungshemmnis dar.

Durch diie topografische Lage Dietikons im Limmattal sind in den zentralen Stadtquartieren kaum
Steigungen zu liberwinden, sodass fir einen Grossteil der Siedlungsgebiete gute naturréumliche
Voraussetzungen zur Nutzung des Velos bestehen. Durch die zunehmende Verbreitung von E-Bikes
sinkt die Relevanz der Topografie generell und auch Hanglagen kénnen gut mit dem Velo erreicht
werden.

Das Netz an regionalen Velorouten (regionaler Richtplan / kantonaler Velonetzplan) stellt bereits ein
gutes Grundangebot dar, welches insbesondere die Anbindung an die Nachbargemeinden sicher-
stellt. Zusammen mit den kommunalen Velorouten werden kiinftig alle Quartiere und die wichtigen
Destinationen tiber sichere und durchgehende Velorouten erschlossen. Die Velorouten sind unter-
schiedlich ausgestaltet und entsprechend findet jeder Velotahrende eine passende Route fiir seine
Bedlirtnisse (Pendler, E-Bike-Fahrer, Kinder / unsichere Velotahrer, gemditliche Fahrer usw.).
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7.10 Standards Velonetz

Festsetzungen

Fur das kommunale Velonetz und das Ubergeordnete Velonetz auf kommunalen Strassen werden fol-
gende Minimalstandards angestrebt:

= Velostreifen (Mindestbreite 1.50 m) oder
= Kombinierter Velo- und Fussweg (Mindestbreite 3 m) oder
» Temporeduzierte Zone ohne versetzte Parkierung

Das kommunale Velonetz ist moglichst frei von Hindernissen zu halten. Knoten und Querungen werden
velofreundlich ausgestaltet.

Die Schwachstellen auf Velorouten auf kommunalen Sammelstrassen werden prioritar behandelt und
mittelfristig eine vollstandige Veloinfrastruktur angestrebt.

Die Signalisation fur Velofahrende ist einheitlich und vollstandig.

Massnahmen

Bei Strassenum- und Strassenausbauten sowie bei Strassensanierungen werden, wenn immer még-
lich, die angestrebten Velostandards umgesetzt.

Die geplanten Routen werden mittelfristig realisiert und wo zeitlich zweckmassig mit anstehenden
Strassen- oder Bauprojekten zusammen umgesetzt. Die Veloinfrastruktur wird laufend Uberprift und
Sofortmassnahmen, die im bestehenden Strassenraum zweckmassig umsetzbar sind, realisiert.

Fur die Velowegweisung wird ein Konzept erstellt und eine vollstandige, einheitliche und zweckmas-
sige Signalisation umgesetzt.

Die Bedurfnisse der Velofahrenden werden bei Betriebs- und Gestaltungskonzepten gleich stark ge-
wichtet wie diejenigen des MIV, des OV und des Fussverkehrs.

Die Stadt Dietikon setzt sich gegenlber dem Kanton daflr ein, dass Schwachstellen gemass Kantona-
lem Velonetzplan auf dem Stadtgebiet von Dietikon zeitnah behoben werden.

Erlduterungen

Die Sicherheit und dlie Attraktivitat einer Veloroute sind wichtige Voraussetzung dafiir, dass das Velo
als Verkehrsmittel noch starker benutzt wird. Zeit- und energieraubende Unterbrechungen des Fahr-
flusses sind moglichst zu vermeiden bzw. auf ein Minimum zu beschrdnken. Fir den Veloverkehr sind
ein flissiges Vorwartskommen und die Verkehrssicherheit von zentraler Bedeutung. Eine hohe Ver-
kehrssicherheit fir Velofahrenden wird erreicht durch die Markierung von separaten Velostreifen o-
der Velowegen, der velofreundlichen Gestaltung von Knoten und Querungen und dem Verzicht von
wechselseitig angeoraneten Parkfeldern in temporeduzierten Zonen. In diesen sind zudem Fahrbahn-
breiten zwischen 3 m und 3.5 m sowie zwischen 6 m und 7 m zu vermeiden.

Die Massnahmen zu den Standards fokussieren stark auf die laufende Planung. Bei allen Projekten im
Strassenraum sind die Beddrfnisse der Velofahrenden rechtzeitig und umifanglich abzukléren und ein-
zubeziehen. Damit sollen Strassen und Knoten nach Sanierungen, wenn immer mdoglich, eine um-
féngliche Verkehrssicherheit fir Velofahrenden bieten. Bei Strassen auf denen lberkommunale Velo-
routen verlaufen, bietet die Schwachstellenanalyse des Kantons Hinweise auf die notwendigen Ver-
besserungen. Der angestrebte Modal Split kann nur erreicht werden, wenn eine flachendeckende,
attraktive und sichere Veloinfrastruktur vorhanden ist.
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7.11 Veloabstellanlagen

Festsetzungen

An den Knotenpunkten und an ausgewahlten Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sind Uber-
dachte Veloabstellanlagen mit einer ausreichenden Kapazitat zu erstellen. Werden bestehende An-
lagen aufgehoben, ist fir einen adaquaten Ersatz zu sorgen.

Bei Einkaufszentren, Veranstaltungslokalen, Verwaltungseinrichtungen, Sport- und Freizeitanlagen

oder anderen Einrichtungen mit einem erhéhten Publikumsaufkommen sind Veloabstellanlagen mit
einer ausreichenden Kapazitat zu erstellen. Werden bestehende Anlagen aufgehoben, ist fir einen

adaquaten Ersatz zu sorgen.

Fur alle Veloabstellanlagen mit 20 und mehr Abstellplatzen gelten folgende Minimalanforderungen:

» Unmittelbare Nahe zum Eingang der Einrichtung bzw. Zugang zum OV

= Fahrende Erreichbarkeit (keine Stufen oder Trottoirkanten)

» Anlehnbugel, Vorderradhalter oder Schieberinne mit Anschliessvorrichtung

= Minimal die Halfte der Abstellplatze Gberdacht und beleuchtet

= Gute Gestaltung

= Ausgeschiedene Abstellflachen fur Spezialvelos (Cargobikes, Tandems, Velos mit Anhanger usw.)
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Massnahmen

Die bestehenden und geplanten Veloabstellanlagen an den Knotenpunkten und Haltestellen des 6f-
fentlichen Verkehrs sind wie folgt zu erweitern und auszugestalten:

Anlage Ist
Bahnhof Dietikon Altberg 125
Bahnhof Dietikon BDB / LTB 36
Bahnhof Dietikon 105
Velohaus / Zentrum 360
Bahnhof Glanzenberg Ost 40
Bahnhof Glanzenberg West 164
(Bahnhofgebaude)

Bahnhof Glanzenberg P+R -

LTB-Haltestelle Birmensdorfer- -
strasse

120

Soll
150

100

300

100

40

164

40

10

Erlduterungen

Erhéhung der Kapazitat auf der Altberg-Seite des
Bahnhofs Dietikon auf insgesamt ca. 150 Veloab-
stellplatze. Mindestens 2/3 davon Uberdacht.
Erhéhung der Kapazitat im Bereich der BDB / LTB-
Haltestelle auf insgesamt ca. 100 Veloabstell-
platze. Mindestens 2/3 davon Uberdacht und in
unmittelbarer Nahe zur neuen Personenunterfih-
rung.

Im Rahmen der Entwicklung des Bahnhofareals
und der Neuorganisation des Bahnhofplatzes (vgl.
Kap. 7.12 Neuorganisation Bahnhofplatz) soll eine
neue Veloabstellanlage in unmittelbarer Nahe zur
Personenunterfiihrung erstellt werden. Die Anlage
hat mindestens 250 gedeckte Veloabstellplatze
aufzuweisen, wovon ein Teilbereich gesichert oder
bewacht sein soll. Ein direkter Zugang zur Perso-
nenunterfiihrung ist wiinschenswert.

Das Velohaus steht im Rahmen der Entwicklung
des Bahnhofareals und der Neuorganisation des
Bahnhofplatzes (vgl. Kap. 7.12 Neuorganisation
Bahnhofplatz) grundsatzlich zur Disposition, so-
fern in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof ein ada-
quater Ersatz angeboten werden kann (vgl. An-
lage Bahnhof Dietikon). Als Ersatz fur das Velo-
haus sind im Bereich Kirchplatz / Markthalle aber
weiterhin rund 100 Veloabstellplatze anzubieten,
wobei mindestens 2/3 Uberdacht sein soll.

Die Anlage verfligt Gber eine ausreichende Kapa-
zitat. Bei einer Erneuerung ist ein Systemwechsel
weg von Lenkerhalterungen zu vollziehen.

Die Anlage verfligt tber eine ausreichende Kapa-
zitat. Bei einer Erneuerung ist ein Systemwechsel
weg von Lenkerhalterungen zu vollziehen.

Mit der Durchbindung der Personenunterfiihrung
West (vgl. Kap. 7.8 Velonetz) sollen im Bereich der
P+R-Anlage unter der Autobahnbricke rund 40
Veloabstellplatze errichtet werden. Die Abstell-
platze werden durch die Brlicke vor Witterungs-
einflissen geschiitzt, so dass keine zusatzliche
Uberdachung notwendig ist.

Zusammen mit der LTB-Haltestelle Birmens-
dorferstrasse sind mindestens 10 Veloabstellplatze
zu realisieren. Nach Moglichkeit sind diese ge-
deckt zu erstellen.
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LTB-Haltestelle Oetwilerstrasse - 10 Zusammen mit der LTB-Haltestelle Oetwilerstrasse
sind mindestens 10 Veloabstellplatze zu realisie-
ren. Nach Mdéglichkeit sind diese gedeckt zu er-

stellen.
LTB-Haltestelle Maienweg (Mai- - 20 Im Bereich des Maienplatz sind mindestens 20 ge-
enplatz) deckte Veloabstellplatze in unmittelbarer Nahe zur
LTB-Haltestelle zu realisieren.
LTB-Haltestelle Niderfeld - 20 Im Bereich des Dieto-Platzes sind mindestens 20
(Dieto-Platz) gedeckte Veloabstellplatze in unmittelbarer Nahe

zur LTB-Haltestelle zu realisieren.

Es werden Mindestanforderungen an alle Abstellanlagen mit 20 oder mehr Platzen gestellt (siehe
Aufstellung unter den Festsetzungen) und eine erhdhte Aufmerksamkeit gegentber Bauten mit
grossem Publikumsaufkommen sorgt dafir, dass diese Bauten besonders gut mit dem Velo erreich-
bar sind und gentigend komfortable Abstellplatze 6ffentlich zur Verfligung stehen.

Erlduterungen

Das Velo ist ein schnelles Verkehrsmittel, optimal fir Kurzstrecken und zudem platzsparend. Diese
Vorteile sollen beim Arbeitsweg, beim Einkaufen und allgemein im Freizeitverkehr genutzt werden.
Kurzzeitparkplétze fiir Velos sind grundsatzlich dezentral, mdéglichst nahe beim Zielort zu platzieren.
Dies soll ein wildes Parkieren der Velos verhindern. Fuir eine Parkdauer lénger als 2 h sind tiber-
dachte und gut ausgerdstete Veloparkierungsanlagen an zentraler und gut erreichbarer Lage zu
schaffen. Beengte Platzverhdltnisse und gestalterische Probleme im Zusammenhang mit einer Velo-
abstellanlage werden nicht gelost, indem auf sie verzichtet wird. VVelos werden in der Folge ohne
System auf Plétzen, Trottoirs und vor Eingdngen parkiert. Ungeordnet parkierte und deshalb auch
oft umgesttirzte Velos stéren mehr als Velos an gut platzierten Anlehnbiigeln oder Pfosten. Deshalb
sind Veloparkplétze ohne Parkiersysteme (Anlehnbiigel, Vorderradhalter oder Schieberinne) zu ver-
meiden. Parkiersysteme mit Lenkerhalterung beschadigen Brems-, Licht- und Schaltkabel und sind
aaher ungeeignet.

Fiir das Mobilitdtsverhalten sind insbesondere die Veloabstellaniagen an den Knotenpunkten des
Offentlichen Verkehrs und im Zentrumsbereich mit seinen zahlreichen publikumsorientierten Nut-
zungen von Bedeutung. Deshalb enthélt der Richtplan entsprechende Ausbauziele und Standards.
Neu werden fiir alle grosseren Anlagen (mit mehr als 20 Abstellplédtze) Minimalanforderungen for-
muliert. Fir Einkaufszentren, Veranstaltungslokalen, Verwaltungseinrichtungen, Sport- und Freizeit-
anlagen oder anderen Einrichtungen mit einem erhdhten Publikumsautkommen braucht es daher
keine weiteren spezifischen Anforderungen, da die Minimalanforderungen aus dem Richtplan in der
Bau- und Zonenordnung grundeigentimerverbindlich verankert werden.
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7.12 Fusswegnetz

Festsetzungen

Die Stadt Dietikon verfiigt flachendeckend Uber ein sicheres, attraktives, lickenloses und hinder-
nisfreies Fusswegnetz.

Fussgangerquerungen auf dem Ubergeordneten Netz und auf kommunalen Sammelstrassen lie-
gen in der Wunschlinie der Fussganger. Sie verfligen ausserhalb der temporeduzierten Zonen
Uber einen Fussgangerstreifen und je nach ortlichen Verhaltnissen zusatzlich Gber eine Schutzin-
sel.

Im Bereich von Schulhdusern und anderen hochfrequentierten Einrichtungen sind Querungsstel-
len grundsatzlich mit Fussgangerstreifen ausgestattet.

Nebst den in der Richtplankarte explizit ausgewiesenen Fusswegverbindungen sind samtliche &f-
fentlichen oder mit einem 6ffentlichen Fusswegrecht ausgestatteten Wege und Strassen Teil des
Fusswegnetzes.

Spezielle Wege und Wege zu einem bestimmten Thema sind gegebenenfalls mit ergdnzenden In-
formationsmdglichkeiten zu versehen.
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Massnahmen

Grundsatzlich verfugt die Stadt Dietikon Gber ein engmaschiges und liickenloses Fusswegnetz. Im
Rahmen der Siedlungserneuerung (vgl. Kap. 4.4 Siedlungserneuerung) oder anderweitigen Ent-
wicklungen in den betroffenen Gebieten, soll das Fusswegnetz durch zusatzliche Netzelemente
erganzt werden.

Zentrum Drei neue Fusswegverbindungen sollen die Erreichbarkeit des Bahnhofs Diet-
ikon verbessern. Die Verbindungen entsprechen den Wunschlinien der Fuss-
ganger und erhdéhen die Akzeptanz des Fusswegnetzes.

Limmatfeld Die bestehende Promenade am Oberwasserkanal soll entlang dem Unter-
wasserkanal bis zur Kanalstrasse verlangert werden.

Gjuch Neue Fusswegverbindung in der Verlangerung der Kreuzstrasse zur Wieder-
herstellung der Erschliessungsstruktur (vgl. Kap. 4.9 Baulinien).

Siedlung Im Park  Die beiden bestehenden privaten Fusswegverbindungen sollen durch das Er-
wirken eines 6ffentlichen Wegrechts der Allgemeinheit zuganglich gemacht
werden. Die beiden Verbindungen sind wichtig zur Erreichung des Quartier-
zentrums Badenerstrasse (vgl. Kap. 4.8 Quartierzentren) bzw. zur Schlies-
sung der Netzllcke in der Verbindung zwischen dem Gassacherquartier und
dem Zentrum.

Siedlung In der Neue Fusswegverbindung als direkte Verbindung zwischen der Haltestelle

Lachen Bergfrieden und dem Bliemliquartier.

Allmend Glanzen- Durchbindung der bestehenden Personenunterfihrung West und direkte

berg Anbindung des Limmatuferwegs an den Bahnhof Glanzenberg via Allmend
Glanzenberg (vgl. Kap. 5.4 Park- und Grinanlagen).

Silbern und Ler- Entwicklung eines attraktiven und engmaschigen Fusswegnetzes in Zuge der

zen Transformation des Industriegebiets in ein modernes Arbeitsplatzgebiet. Die

Verbindungen gewahrleisten die Durchlassigkeit fir den Fussverkehr und die
Erreichbarkeit der geplanten S-Bahn-Haltestelle Silbern.

Wege mit einer besonderen touristischen Bedeutung sind vor Ort llickenlos speziell auszuschil-
dern und gegebenenfalls mit entsprechenden Informationspunkten (Tafeln, Stelen etc.) zu ergan-
zen.

Erlduterungen

Alle Menschen sind zu Fuss unterwegs. Auch wer dffentliche Verkehrsmittel, das Auto oder das
Velo benditzt, legt vor, nach oder zwischen den Fahrten einzelne Etappen zu Fuss zurtick. Beson-
ders im Stadtzentrum wird eine Vielzahl der Wege zu Fuss zuriickgelegt. Es ist oftmals die
schnellste und bequemste Art sich liber kurze und mittlere Distanzen fortzubewegen. Zudem hat
aas Gehen haufig nicht nur die Funktion von A nach B zu gelangen, sondern kann auch Verwei-
len, Kommunizieren, Flanieren, Spielen, Erholen etc. beinhalten und hat positive Auswirkungen
auf die Gesundheit. Eine fussgangerfreundliche Gestaltung der Pldtze und Strassen fiihrt zu einer
Belebung und somit zu einer Aufwertung des offentlichen Raums. Auch der innerstidtische De-
tailhandel, die Gastronomie und die Dienstleistungsbetriebe profitiert von den hohen Fussgénger-
frequenzen bzw. der sogenannten Laufkundschatt.

Das Fusswegnetz muss moglichst von jeder Person genutzt werden kénnen, egal ob sie alt oder
Jung, alleine oder in Gruppen, mit Hund oder Rollator, schnell oder geméchlich unterwegs ist.
Kinder, Betagte und Menschen mit Geh- una/oder einer Sinnesbehinderung stellen erhdhte An-
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forderungen beziiglich der Sicherheit, der Ubersichtlichkeit und der Hindernisfreiheit des Fuss-
wegnetzes. Insbesondere Kinder und altere Menschen bewegen sich vorwiegend zu Fuss. Deren
Bedlirfnissen sind bei der Ausgestaltung des Fusswegnetzes daher besondere Aufmerksamkeit zu
schenken.

Je nach Wegzweck (Arbeits- und Ausbildungswege, Finkauf, Freizeit, geschaftliche Tatigkeit, Be-
gleitung von Kindern etc.), je nach Zeitbudget, Jahreszeit und Witterungsverhdltnissen werden
maoglichst sichere, moglichst direkte oder mdéglichst attraktive Verbindungen gewdhit. Lange War-
tezeiten an Ampein oder erzwungene Umwege werden dabei oftmals schlecht akzeptiert, was zu
geféhrilichem Verhalten und zu Regelverstdssen fihrt. Mit einem engmaschigen, sicheren, attrak-
tiven und hindernisfreien Fusswegnetz kann nicht nur diesem Verhalten entgegengewirkt, son-
dern dlie Attraktivitat des Fussverkehrs allgemein erhoht werden.

Verschiedene Wege haben eine besondere touristische Bedeutung. Diese kann einerseits darin
begriindet sein, dass sie zu Objekten von besonderer kultureller Bedeutung (Bruno Weber-Weg
und Bunkerweg) fiihren oder von besonderem landschaftlichem Reiz (Briggliweg und Quellen-
weg) sind.

Diese Wege sind vor Ort llickenlos speziell auszuschildern und gegebenentalls mit entsprechen-
den Informationspunkten (Tafeln, Stelen etc.) zu erganzen.

Die Kantonen Zirich und Aargau haben im Rahmen des Agglomerationsprogramms 3. Genera-
tion (AP3) eine umfassende Analyse der bestehenden Schwachstellen im Fusswegnetz vorgenom-
men und diese im Massnahmenplan Fussverkehr festgehalten. Bei anstehenden Strassensanierun-
gen konnen diese Daten herbeigezogen und allfallig notwendige Massnahmen definiert werden.
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7.13 Neuorganisation Bahnhofplatz und Ertiichtigung Bushof

Festsetzungen

und "Sud" verteilt.

Die verschiedenen Buslinien werden entsprechend ihrer Destination auf die zwei Businseln "Nord"

licht werden.

Im Sinne einer Aufwartskompatibilitdt missen mittel- bis langfristig auch Durchmesserlinien ermég-

Der Bahnhofplatz soll, in Abstimmung mit den beiden Businseln und allfallig spateren Durchmesser-
linien, maglichst verkehrsfrei gestaltet werden und eine hohe Aufenthaltsqualitat bieten.

erstellen.

Im Bereich des Aufnahmegebaudes ist eine Velostation mit mindestens 250 Veloabstellplatzen zu

Es ist eine Velo- und Fussgangerunterfihrung mit Anbindung an die neue Velostation anzustreben.

v - =

verkehrsfreier Bahnhofplatz

Businseln Nord und Sud
SBB-Areal Nord und Sud
siedlungsvertragliche Strassenraumgestaltung
<> Aufwartskompatibilitat fur Durchmesserlinien

“—»  Velo- und Personenunterfuhrung

Schematische Darstellung der Entwicklung im Bahnhofsgebiet
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Massnahmen

Die verschiedenen Buslinien werden gemass ihnrem Herkunfts- bzw. Zielort auf die beiden Businseln
"Nord" und "Sud" verteilt.

Kurzfristig orientiert sich das Linienangebot an der VBZ-Teilstrategie Limmattal 2030 (vgl. Kap. 7.14
Buskonzept). Mittel- bis langfristig sollen einzelne Durchmesserlinien die Stadtteile direkter mitein-
ander verbinden. Bei der Projektierung des Bushofs muss diese Option im Sinne einer Aufwartskom-
patibilitat berticksichtigt werden.

Das Verkehrsregime Merkur- / Weiningerstrasse soll unter Bertcksichtigung der angrenzenden
Strassen optimiert werden.

Der Bahnhofplatz soll, in Abstimmung mit den beiden Businseln und allféllig spateren Durchmesser-
linien, als moglichst verkehrsfreier Platz gestaltet werden und eine hohe Aufenthaltsqualitat bieten.
Der Erhalt der bestehenden Baume soll geprift werden.

Im Bereich des Aufnahmegebadudes wird eine Velostation mit mindestens 250 Veloabstellplatzen

erstellt (vgl. Kap. 7.11 Veloabstellanlagen). Die Erschliessung mittels Rampe ab Bahnhofplatz und
ein Zugang zur bestehenden Personenunterfihrung bzw. neuen Velounterfiihrung sind anzustre-
ben.

Erlduterungen

Die Stadt Dietikon beabsichtigt, das Stadtzentrum mit einer hohen Nutzungs- und Erlebnisdichte zu
starken und als multimodale Verkehrsdrehscheibe weiterzuentwickeln. Der Fokus liegt auf der Opti-
mierung des Bushofs und des Verkehrs rund um den Bahnhot. Grund ist, dass am heutigen Bushof
keine ausreichend langen Haltekanten fiir Gelenkbusse vorhanden sind, die Haltestellenanordnung
die Betriebsabldufe erschwert, und die Gestaltung nicht behindertengerecht ist.

Die SBB planen, ihre Parzellen westlich des Gleisteldes (heute P+R-Parkplatz) in unterschiedlichen
Zeithorizonten zu einem qualitativ hochstehenden, lebendigen und nachhaltigen Teil des Bahnhot-
gebiets zu entwickeln und hochwertigen Nutzungen zuzufiihren.

Der bestehende Bushof soll neu auf zwei Businseln "Nord" und "Std " verteilt werden. Die aus
Richtung Norden kommenden Busse der kiinftigen Linien 301, 303 und 309 fahren die Businse/
"Nord" an und dlie die aus Richtung Stiden kommenden Busse der Linien 305, 306, 314 und 325
die Businsel "Sud" (vgl. Kap. 7. 14 Buskonzept).

Mit der systematischen Trennung der Mobilitatstliisse soll ein robustes Gesamtsystem geschatfen
werden. Die Aufteilung des Bushofs auf zwei Businseln befreit den Bereich vor dem Aufnahmege-
bdude vom Busverkehr und schafft einen unmittelbar an das Gebdude reichenden stadtischen Platz-
raum von hoher Qualitdt. Das Aufnahmegebaude soll erhalten werden, indem der Bestand saniert
und das Gebdude um zwei Geschosse aufgestockt wird. An der nordlichen Gebadudeseite ist ein An-
bau als wohlplatzierter stadtebaulicher Merkpunkt angedacht. Stdseitig soll ein Rickbau bis zum
Erschliessungskern erfolgen, welcher den heute engen Fussgangerbereich éffnet und somit einen
besseren Personentluss zwischen SBB, Bus, BDWM und Limmattalbahn ermoglicht.

Im Bereich des Aufnahmegebaudes soll als Ersatz fir die wegfallenden Veloabstellpldtze eine unter-
irdische Velostation mit mindestens 250 Veloabstellpldtzen erstellt werden (vgl. Kap. 7.11 Veloab-
stellanlagen). Die Zufahrt erfolgt dber eine Zufahrtsrampe ab dem Bahnhofplatz. Die Velostation soll
liber einen gesicherten oder bewachten Bereich verfiigen, um Diebstahl und Vandalismus an den
abgestellten Velos zu verhindern. Die direkte Fussanbindung der Velostation an die bestehende
bzw. neue Personenunterfiihrung ist anzustreben.
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7.14 Buskonzept

Festsetzungen

Die Erschliessung des Arbeitsplatzgebiets Silbern wird durch ein optimiertes Busangebot verbessert.

Eine Buserschliessung des Entwicklungsgebiets Niderfeld ist zum gegebenen Zeitpunkt gemeinsam

mit dem Verkehrsrat des ZVV zu prifen.
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Massnahmen

Auf einigen Linien im Stadtgebiet sieht die Teilstrategie 2030 Limmattal der VBZ eine Taktverdich-
tung vor, gewisse Linien werden verlangert oder die Linienfiihrung wird angepasst.

Die Linie 301 wird neu in der Hauptverkehrszeit (HVZ) im 7.5-Minute-Takt und der Nebenverkehrs-
zeit (NVZ) im 15-Minuten-Takt verkehren und nur noch bis Geroldswil, Zentrum fahren.

Die Linie 306 wird neu den ganzen Tag im 15-Minuten-Takt fahren, je nach Nachfrage wird auch
die Linie 305 in der HVZ kiunftig im 15-Minuten-Takt verkehren.

Die Linie 307 fahrt neu auch am Sonntag und wird tiber die Uberlandstrasse zum Bahnhof Glanzen-
berg und nach Oberurdorf verlangert.

Das Buskonzept der VBZ sieht weiter eine Verlangerung der Buslinie 309 Uber das Gebiet Silbern
hinaus bis nach Geroldswil, Zentrum, vor. Ebenfalls soll die mit der Inbetriebnahme der Limmattal-
bahn in ihrer heutigen Form wegfallende Linie 303 kiinftig vom Bahnhof Dietikon via Silbern bis
nach Spreitenbach, Dorf, verkehren. Beide Linien verkehren in einem Reisverschluss-System im 15-
Minuten-Takt, womit fir die Fahrbeziehungen zwischen dem Gebiet Silbern und dem Bahnhof Diet-
ikon ein 7.5-Minuten-Takt resultiert.

Die Linie 309 erhélt neu den Sonntagsbetrieb und kann aufgrund der Uberlagerung mit der Linie
303 in der HVZ ausgedinnt werden.

Auf der Linie 314 wird der Ganztages- und Wochenendbetrieb aufgenommen und die Linienfih-
rung im Industriegebiet Urdorf / Birmensdorf verdndert. Die Linie 325 erhalt eine direktere Linien-
fuhrung und eine Taktverdichtung in den NVZ auf einen durchgehenden 30-Minuten-Takt.

Die OV-Erschliessung des Entwicklungsgebiets Niderfeld erfolgt hauptsachlich durch die Limmattal-
bahn. Flr gewisse Bereiche zwischen dem Park und den Gleisanlagen des RBL ist die Erschliessung
durch die beiden Haltestellen der Limmattalbahn aufgrund der relativ grossen Distanz nicht optimal.
Es ist daher zum Zeitpunkt der Bebauung der betroffenen Bereiche zu klaren, wie dieser Bereich
durch den QV besser erschlossen werden kann. So ist insbesondere auch die Zweckmassigkeit einer
Verlangerung der Buslinie 306 Stadthalle Ost bis ins Niderfeld zu prifen.

Erlduterungen

Eine sehr gute und fldchendeckende Erschliessung der Wohn- und Arbeitsplatzgebiete mit dem OV
ist eine wesentliche Voraussetzung fdr die Erreichung eines nachhaltigen Modal Splits mit einem
hohen Antell des &ffentlichen Verkehrs, wie ihn die Stadt Dietikon anstrebt und er vom kantonalen
Richtplan vorgegeben wird. Das vorliegende Buskonzept ist auf die mittel- bis langfristige Sied-
lungsentwicklung abgestimmt und berdicksichtigt die prognostizierte Verkehrsentwicklung sowie
die erwartete Leistungstéhigkeit des Verkehrsnetzes. Das Buskonzept zeigt die Teilstrategie 2030
der Verkehrsbetriebe Zirich (VBZ) und des Zircher Verkehrsverbundes (ZVV) fir das Limmattal, wel-
ches in einem kooperativen Planungsprozess zusammen mit den betroffenen Gemeinden und dem
Kanton erarbeitet wurde.
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7.15 Hochbahn Silbern

Festsetzungen

Der Raum fur ein Hochbahn zwischen dem Niderfeld und dem Arbeitsplatzgebiet Silbern bzw. der
geplanten S-Bahn-Haltestelle Silbern ist planungsrechtlich zu sichern.

Zum gegebenen Zeitpunkt sind die Machbarkeit, die Finanzierung und der Betrieb der Hochbahn
vertieft abzuklaren.

«<—  Hochbahn Niderfeld - Silbern
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Massnahmen

Im Gestaltungsplan fur das Entwicklungsgebiet Niderfeld ist das Trassee der Hochbahn planungs-
rechtlich zu sichern.

Im Bereich der S-Bahn-Haltestelle Silbern ist der Raum fir die Station planungsrechtlich zu sichern.

Mit zunehmender baulicher Entwicklung des Niderfelds bzw. mit Erarbeitung des Projekts fir die
neue S-Bahn-Haltestelle Silbern sind die Machbarkeit, die Finanzierung und der Betrieb der Hoch-

bahn vertieft abzukldren. Dabei ist auch zu prifen, ob diese mit einer Fuss- und Veloverbindung
kombiniert werden kann.

Erlduterungen

Die Hochbahn, welche die beiden Stadtteile Niderfeld und Silbern miteinander verbinden soll, muss
den Rangierbahnhof queren. Sie ist daher gezwungen innerhalb einer kurzen Distanz die entspre-
chende Hohe zu erreichen. Das Gebiet Niderfeld Idsst sich aufgrund seiner Lage bzw. des bestehen-
den Verkehrsnetzes nicht verndinftig in die Buserschliessung des Arbeitsplatzgebietes Silbern einbin-
den (vgl. Kap. 7. 14 Buskonzept). Zudem bildet der Rangierbahnhof Limmattal (RBL) ein betrachtli-
ches Hindernis, welches derzeit mit keinem anderweitigen offentlichen Transportsystem mit ver-
ndnftigem technischen und finanziellen Aufwand gequert werden kann. Eine Seilbahn kann aut-
grund verschiedener sicherheitstechnischer Anforderungen nicht in Betracht gezogen werden, da
die Gleisanlagen bzw. die Fahrleitungen eine Evakuation nur unzureichend zulassen und das Trag-
system (Seile und Masten) in einem Stortall auf dem RBL (Brand, Explosion etc.) zu verletzlich ware.
Die Hochbahn mit ihrer festen Briickenkonstruktion ldsst eine Evakuierung zu Fuss zu (z.B. bei einer
technischen Stérung) und bietet im Ereignistall den notwendigen Schutz fir die Passagiere. Die
Gleisanlagen und Stationen haben sich gut ins stadtebauliche Gefiige einzugliedern und haben eine

entsprechend hohe architektonische Qualitit autzuweisen. Nach Mdoglichkeit ist die zu erstellende
Briicke auch mit einer Fuss- und Veloverbindung zu kombinieren.
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