Protokoll des Gemeinderates Stadt Dietikon (%]
47. Sitzung vom 7. November 2013

Beginn der Sitzung: 17.00 Uhr
Vorsitz: Wittwer Stephan, Président
Protokoll: Krzesinski Uwe, Sekretér

Meier Philipp, Sekretar-Stv.

Stimmenzahler: Kiwic Anton
Miiller Philipp
Wiederkehr Irene

Anwesend: 32 Mitglieder

Behérdenvertreter: Miiller Otto, Stadiprésident
Balbiani Jean-Pierre, Vizeprasident
Brunner Roger, Stadtrat
Felber Johannes, Stadtrat
llli Heinz, Stadtrat
Schéren Rolf, Stadtrat
Tonini Esther, Stadtratin

Entschuldigt: Gullo Angela
Wiederkehr Max
Woif-Miranda Catalina
Wyss-Todtli Esther

Weibeldienst: Kpl Marco Koch

Mitteilungen
a) Das Postulat von Roger Bachmann betreffend Kiindigung der Mitgliedschaft in der Schweizeri-
schen Konferenz flr Sozialhilfe SKOS wurde vom Stadtrat am 21. Oktober 2013 beantwortet.

b) Die Kleine Anfrage von Anton Kiwic betreffend Gefahr durch Bdume wurde vom Stadtrat am
29. Oktober 2013 beantwortet.

¢) Gabriele Olivieri hat am 28. Oktober 2013 eine Kleine Anfrage betreffend Finanzkraft Neuzuzii-
ger eingereicht.

d) Roger Studer hat am 7. November 2013 eine Kleine Anfrage betreffend Public WLAN im und/
oder um das Dietiker Stadthaus eingereicht.

e) Die nachste Gemeinderatssitzung findet am 12. Dezember 2013 voraussichtlich als Doppel-
sitzung statt.
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f) Die alten Batches kénnen im Anschluss der Sitzung beim Sekretér abgegeben werden. allfallige
Guthaben werden an der ndchsten Gemeinderatssitzung ausbezahlt.

Traktandenliste

Es werden keine Anderungen zur Traktandenliste gewlinscht.

Protokoll

Zum Protokoll der Sitzungen vom 3. Oktober 2013 wurden keine Berichtigungsantrége eingereicht.

Personliche Erkldarung Jérg Datwyler

Diese Woche wurde im Gemeinderat Winterthur ein Beschlussantrag eingereicht, welcher eine Be-
hérdeninitiative zur Kantonalisierung der Sozialhiife verlangt. Der Wortlaut des Antrages entspricht
fast wortlich dem Antrag von Jorg Datwyler. Es muss davon ausgegangen werden, dass Indiskretio-
nen aus dem linken Dietiker Lager zu diesem Vorstoss gefihrt haben. Noch vor gut einem Monat
wurden alle Mitglieder des Gemeinderates Dietikon per Mail noch um etwas Zeit gebeten, damit wei-
tere Abklarungen zum Vorstoss erfolgen kénnen. Wenn Jérg Datwyler einen Vorstoss plant, dann
mache er es richtig, und nicht auf dilettantische Art und Weise. Aber offensichtlich haben einzelne
Personen der SP mit Kontakten in den Kantonsrat kein Verstandnis fiir dieses Vorgehen und wollen
eine nicht fertig abgeklarte Initiative durchboxen. Dass sich diese Zwéingerei auf allféllige Verhand-
lungen um den Sonderlastenausgleich negativ auswirken kénnten, wird dabei nicht beriicksichtigt.

Das Gebaren der linken Ratsseite lasst leider fur eine kinftige, konstruktive und parteilibergreifende
Zusammenarbeit im Gemeinderate nichts Gutes erahnen. Das Vertrauensverhaltnis ist gestort, Jérg
Datwyler ist entsprechend enttéuscht.

Das Thema Beschlussantrag zur Kantonalisierung der Sozialhilfe ist fir Jorg Détwyler erledigt. Aber

es sind Gespréche mit Finanz- und Sozialpolitikern im Kantonsrat geplant. Daraus wird der eine oder
andere Vorstoss resultieren, damit sich die Finanzlage der Stadt Dietikon entspannen kdnnte.
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V4.31. Konstituierung und Wahlen Gemeinderat

Ersatzwahl Mitglied GPK

Fiir die Ersatzwahl von Angela Gullo in die GPK, fiir den Rest der Amtsdauer 2010/2014, schlagt Ot-
tilie Dal Canton namens der Interfraktionelien Konferenz vor:

Peter M. Wettler, Rosenstrasse 44, 8953 Dietikon

Nachdem keine weiteren Wahlvorschlage eingehen, erklart der Vorsitzende den Vorgeschlagenen
als gewabhlt.

Rechtsmittet:

Gegen die Gultigkeit der Wahl kann geméass § 151a Gemeindegesetz i.V.m. § 19 ff. Verwaltungs-
rechtspflegegesetz innert 5 Tagen, von der Verdffentlichung an gerechnet, schriftlich und begriindet
beim Bezirksrat Dietikon Rekurs (Rekurs in-Stimmrechtssachen) eingereicht werden.

V4.31. Konstituierung und Wahlen Gemeinderat

Ersatzwahl Stimmenzihler/in / Mitglied des Biiros des Gemeinderates

Fir die Ersatzwahl von Angela Gullo in die GPK, fiir den Rest der Amtsdauer 2010/2014, schlagt Ot-
tilie Dal Canton namens der Interfraktionellen Konferenz vor:

Anton Kiwic, Lattenstrasse 14, 8953 Dietikon

Nachdem keine weiteren Wahlvorschldge eingehen, erklért der Vorsitzende den Vorgeschlagenen
als gewahlt.

Rechtsmittel:

Gegen die Gilltigkeit der Wahl kann geméss § 151a Gemeindegesetz i.V.m. § 19 ff. Verwaltungs-
rechtspflegegesetz innert 5 Tagen, von der Veréffentlichung an gerechnet, schriftlich und begriindet
beim Bezirksrat Dietikon Rekurs (Rekurs in Stimmrechtssachen) eingereicht werden.

822



Protokoll des Gemeinderates Stadt Dietikon [¥]
47. Sitzung vom 7. November 2013

V2.213. Limmattalbahn

Stellungnahme Bauprojekt

Der Stadtrat beantragt dem Gemeinderat, Folgendes zu beschliessen:

1. Der Linienfilhrung der Limmattalbahn lber die Birmensdorfer-, Ziircherstrasse und von der Ba-
denerstrasse ins Niderfeld bis zum Knoten Mutschellenstrasse sowie der Anpassung der Linien-
fithrung im Zentrum von Dietikon geméass Antrag 3 wird im Sinne der Erwégungen zugestimmt.
Somit ist auf eine Haltestelle direkt beim Bahnhof Dietikon zu verzichten.

2. Dem Haltestellenkonzept mit den Haltestellen Birmensdorferstrasse, Schéflibach, Zentralstras-
se, Oetwilerstrasse, Maienweg und Niderfeld sowie der Projektanderung geméss Antrag 2 wird
zugestimmt.

3. Dem Antrag 1 betreffend eines Mittelperrons anstelle von zwei seitlichen Perrons bei der Halte-
stelle Birmensdorferstrasse wird zugestimmt.

4. Den Massnahmen zur Flhrung des motorisierten Verkehrs mit der Ausgestaltung der Knoten
Kirchplatz, Dreispitz und Mutschellenstrasse wird zugestimmt.

5. Den Massnahmen zur Fiihrung des Langsamverkshrs wie Fussgénger- und Radquerungen so-
wie der Velofiihrung entlang dem Trassee der Limmattalbahn wird zugestimmt.

6. Den Vorschlagen zur Gestaitung der Strassenrdume und der Haltestellen wird zugestimmt.

1. Ausgangslage

Am 19. Mai 2011 reichte Josef Wiederkehr eine Motion ein, welche von 21 Mitgliedern des Gemein-
derates unterzeichnet wurde. Die Motion verlangte vom Stadtrat, dass er die Linienfhrung der
Limmattalbahn unter Berlicksichtigung eines Gesamtverkehrskonzeptes und der zuklnftigen Sied-
lungsentwicklung neu festlegt. Zudem soll begleitend ein Runder Tisch eingesetzt werden, welcher
iber Kompetenzen in Bezug auf die Linienfiihrung verfiigen soll.

Der Gemeinderat beschloss am 7. Juli 2011, die Motion an den Stadtrat zu Uberweisen. Der Stadtrat
argumentierte, dass der Inhalt weder in die Zusténdigkeit der Gemeinde, noch in die des Gemeinde-
rates oder des Stadtrates falle, weil das Projekt Limmattalbahn in Zusténdigkeit der Bestellerkantone
Ziirich und Aargau fallt, die auch (iber die Linienfiihrung entscheiden. An der Sitzung vom 24. Mai
2012 beriet der Gemeinderat die Motion aufgrund des Antrages und Berichts des Stadtrates erneut
und erklarte die Motion gegen den Willen des Stadtrates mit 24 zu 7 Stimmen als erheblich. Gegen
die Erheblichkeitserklarung erhob der Stadtrat am 1. Juli 2012 Beschwerde beim Bezirksrat und be-
antragte, den angefochtenen Entscheid aufzuheben. Mit Beschluss vom 4. Marz 2013 wies der Be-
zirksrat die Beschwerde ab und fihrte in seinen Erwagungen aus, dass der Stadtrat mit der Motion
"zu keinem Tun verpflichtet werde, welches nicht in die Zustandigkeit des Stadtrates, des Gemeinde-
rates oder der Gemeinde falle."

In einer umfassenden Gesamtabwagung ist der Stadtrat zum Schluss gekommen, den Entscheid zu
akzeptieren und auf eine Beschwerde an das Verwaltungsgericht des Kantons Zirich zu verzichten.
Damit will der Stadtrat die Bereitschaft zum konstruktiven Dialog gegeniiber dem Gemeinderat sig-
nalisieren und dem Wunsch des Parlamentes nach mehr Informationen und Mitsprache (iber das fiir
die Entwicklung der Stadt wegweisende Projekt Limmattalbahn nachkommen.

Der Stadtrat unterbreitet dem Gemeinderat den vorliegenden Antrag, damit dieser zum aktuellen
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Stand des Projektes Stellung nehmen bzw. Anderungen beantragen kann. Hat der Gemeinderat wei-
tere Antrage oder Einwendungen anzubringen, so wird der Stadtrat diese aufnehmen und im Rah-
men der definitiven Stellungnahme zuhanden der Limmattalbahn AG einreichen.

Da es sich vorliegend um eine ausserordentliche und einmalige Vorgehensweise handelt, die an sich
nicht durch die Gemeindeordnung in Verbindung mit der Geschéftsordnung des Gemeinderates legi-
timiert ist, ist im Antrag an den Gemeinderat bzw. fiir dessen Beschlussfassung kein ordentliches
Rechtsmittel gegeben.

Stédtisches Gesamlverkehrskonzept

Mit der Erarbeitung des geforderten stadtischen Gesamtverkehrskonzepts soll noch dieses Jahr be-
gonnen werden. Das Gesamtverkehrskonzept soll eine abgestimmte Gesamtschau lber alle Ver-
kehrsarten, Verkehrstréger und Verkehrsmittel bis ins Jahr 2025 auf der Basis definierter Zielvorga-
ben aufzeigen. Es beinhaltet eine Analyse der vorhandenen Probleme unter Beriicksichtigung der
Abhangigkeiten zwischen der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung, geeignete Massnahmen fiir de-
ren Losung und es zeigt die Zustandigkeiten auf. Weiter hélt das Konzept in einem Umsetzungsplan
die notwendigen Massnahmen entsprechend ihrer gegenseitigen Abhéngigkeit auf der Zeitachse
fest. Als Ergebnis liefert es sodann eine Revisionsvorlage des kommunalen Verkehrsrichtplans.

Im Juni 2011 wurde in Dietikon ein Runder Tisch "Limmattalbahn" mit Vertreterinnen und Vertretern
der Gemeinderatsparteien und weiteren Interessenvertretern eingefiihrt. In diesem Gremium sind
alle relevanten Aspekte der laufenden Planung der Limmattalbahn erlautert und vertieft diskutiert
worden. Diese umfassten insbesondere die Themen Linienfiihrung, Haltestellen, Erschliessung, Ver-
kehrsflihrung sowie die Verkehrskapazitét an kritischen Knoten. Die Vertreterinnen und Vertreter des
Runden Tisches waren in alle erwéhnten Abklérungen direkt involviert und konnten an bisher sieben
Sitzungen dazu Stellung nehmen. Ende 2011 hat die Limmattalbahn AG das Vorprojekt einer freiwil-
ligen Vernehmlassung unterstellt. Die von der Limmattalbahn AG im Vorprojekt erarbeitete Linienfiih-
rung wurde dabei von einer Mehrheit des Runden Tisches unterstiitzt. Der Runde Tisch kann aber
keine Kompetenzen in Bezug auf die Festlegung der Linienfiihrung verlangen, wie dies in der Motion
gefordert wird. Diese liegt alleine bei den Bestellern.

2. Projektstand

In der ersten Phase der Projektierung, dem Vorprojekt, wurden unter anderem die Linienfiihrung, die
Lage der Haltestellen und die Kosten genauer definiert. Auf dieser Grundlage reichte die Limmattal-
bahn AG im Februar 2012 das Infrastrukturkonzessionsgesuch beim Bundesamt fiir Verkehr (BAV)
ein.

Seit Marz 2012 bis Ende 2013 erarbeitet die Limmattalbahn AG das Bauprojekt. Dieses wird dem
BAV anschliessend zur Plangenehmigung eingereicht. Zu Beginn dieses Verfahrens wird die Vorlage
dffentlich aufgelegt. Nach Abschluss der Planungsarbeiten kann voraussichtlich 2017 mit dem Bau
begonnen werden. 2020 soll eine erste Etappe der Limmattalbahn in Betrieb gehen.

Parallel zur Projektierung sind politische Beschliisse in den beteiligten Kantonen und auf Bundes-
ebene nétig. Die Kredite fir die Ausarbeitung des Vorprojekts wurden bereits 2009 genehmigt. Der
Zircher Regierungsrat bzw. der Grosse Rat des Kantons Aargau genehmigten Mitte 2011 die Kredi-
te fir die Erstellung des Bau- und Auflageprojektes, die Begleitung des Plangenehmigungsverfah-
rens sowie die Vorbereitung der Ausfiihrung. Dem Realisierungskredit miissen der Ziircher Kantons-
rat und der Grosse Rat des Kantons Aargau zustimmen. Im Falle eines Referendums ké&me es ca.
2014/2015 zu einer Volksabstimmung.
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3. Variantenstudien / Linienfiihrung

Im Rahmen eines Teilprojektes fiinrte der Zlrcher Verkehrsverbund auf Antrag der Stadt Dietikon
und in enger Absprache mit ihr sowie den Fachstellen des Kantons im Jahr 2009 eine Variantenstu-
die durch. Dies mit dem Ziel, die im kantonalen Richtplan eingetragene Linienfiihrung der Limmattal-
bahn im Stadtzentrum nochmals zu hinterfragen und alternative Linienfiihrungen vorzuschlagen, um
allenfalls eine neue Bestvariante festlegen zu kénnen. Die Richtplanvariante sah eine Linienfithrung
Birmensdorfer-/Schonegg-/Bremgartnerstrasse — Bahnhof — Weininger-/Uberlandstrasse vor.

In diversen Begleitgruppen- und Lenkungsausschusssitzungen konnten aus den vielen moglichen
Varianten in einem ersten Schritt die realisierbaren Varianten ausgewahit werden, welche die Rah-
menbedingungen Bahnhofsanbindung (OV-Drehscheibe) und kein Tunnel (hohe Investitionskosten,
schlechte Benutzerfreundlichkeit, Grundwasserproblematik) erfillen. Der Zwischenstand wurde im
August 2009 der Offentlichkeit vorgestellt. In einem zweiten Schritt schlug der Lenkungsausschuss
am 20. Oktober 2009 als Bestvariante die Linienfiihrung Schoneggstrasse — Bremgartnerstrasse
(BDWM-Trassee) — Bahnhof — Merkur-/Béckerstrasse — Badenerstrasse — Niderfeld vor. Nach einer
Orientierung des Stadtrates durch die Projektleitung vom 14. Dezember 2009 (iber die Resultate der
Variantenstudie und einer gemeinsamen Besichtigung der Glattalbahn vom 11. Januar 2010 hat sich
der Stadtrat eingehend mit den Vor- und Nachteilen der verschiedenen Varianten auseinanderge-
setzt. Der Stadtrat bevorzugte mit Beschluss vom 8. Februar 2010 die Linienfihrung Zr-
cher-/Poststrasse — Bahnhof Dietikon — Weininger-/Uberlandstrasse.

Seit Mai 2010 ist die Limmattalbahn AG im Auftrag der Bestellerkantone Zirich und Aargau fur die
Planung und Projektierung zusténdig. Sie hat die Linienflihrung in Dietikon und auch den friher
durchgefiihrten Variantenvergleich kritisch hinterfragt bzw. die damals als realistisch betrachteten
Varianten einer Neubeurteilung unterzogen. Neben den drei beschriebenen Varianten ("Richtplan”,
"Lenkungsausschuss”, "Stadtrat”) wurde eine neu entwickelte Linienfihrung Birmensdorferstrasse —
Zircherstrasse — Poststrasse ~ Bahnhof Dietikon-Ostseite — Kirchplatz (abschnittsweise gleiches
Trassee mit BDWM) — Zentralstrasse — Badenerstrasse — Niderfeld untersucht. Die einzelnen Vari-
anten wurden nach folgenden, fur solche Infrastrukturprojekte lblichen Beurteilungskriterien bewer-
tet: Ubergeordnet (politische Akzeptanz, stadtebauliche Qualitét, Kosten), Haltestellen (Fahrgastpo-
tential, Zugénglichkeit, Umsteigebeziehungen), Trassee (Anteil Eigentrassee, Konfliktpotential zum
MIV/Langsamverkehr, Betriebsqualitét). Folgende Rahmenbedingungen wurden als zwingend vo-
rausgesetzt: Bahnhofsanbindung, Beriicksichtigung Uberbauung Kronenareal, Umsetzung Zentrum-
sentlastung Dietikon sowie Sicherstellung der Leistungsféhigkeit der Knoten im Zentrum Dietikon.

Beim detaillierten Variantenvergleich der Limmattalbahn AG hat folgende Variante am besten abge-
schnitten: Birmensdorferstrasse — Ziircherstrasse — Poststrasse — Bahnhof Dietikon-Ostseite —
Kirchplatz (abschnittsweise gleiches Trassee mit BDWM) — Zentralstrasse — Badenerstrasse — Nider-
feld. Diese Variante schnitt in den Punkten politische Akzeptanz, stadtebauliche Qualitat, Kosten,
Umsteigebeziehungen und Konfliktpotential am besten ab. Ausserdem vereint nur diese Variante
folgende zwei gewichtige Vorteile: Zum einen ist in der Zircherstrasse im Gegensatz zur Scho-
neggstrasse eine Eigentrassierung moglich, da der Strassenraum genug breit ist. Zum anderen ist
bei einer Linienfiihrung via Badenerstrasse das Fahrgastpotential wesentlich héher, als bei einer
Fiihrung Ober die Weininger-/Uberlandstrasse, welche am Siedlungsrand verlauft. Gegen die Varian-
te Schoneggstrasse spricht auch der enge Radius beim Knoten Bremgartnerstrasse. Damit die Bahn
diese Kurve bewiiltigen kénnte, miissten Hauser abgerissen werden.

Die Ergebnisse der Variantenbeurteilung sind vom Stadtrat am 10. und 17. Januar 2011 und spater
vom Runden Tisch eingehend diskutiert worden. Mit Beschluss vom 24. Januar 2011 hat der Stadtrat
die von der Limmattalbahn AG festgelegte Linienfiihrung unterstitzt. Seit diesem Zeitpunkt wurde
nur noch diese Variante weiterverfolgt.
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4. Stellungnahme zum Vorprojekt

Die Planung einer Stadtbahn in einem weitgehend Uiberbauten Gebiet wie dem Limmattal stellt eine
grosse Herausforderung dar. Es muss auf verschiedene vorhandene Rahmenbedingungen Riick-
sicht genommen werden. Eine optimaie Linienfilhrung ist deshalb ein Kompromiss aus der Abwa-
gung der Vor- und Nachteile verschiedener Losungsméglichkeiten.

Zum Vorprojekt hat der Stadtrat mit Beschluss vom 30. Januar 2012 ausfiihrlich und mit zahlreichen
Bemerkungen und Antrégen Stellung genommen (vgl. auch Ziff. 7 Bauprojekt). Zusatzlich hat er, zur
Wahrung der spezifischen Interessen der Stadt, verschiedene begleitende Massnahmen verlangt,
welche in der weiteren Planung zu beriicksichtigen sind:

- Der fir die Einfiihrung der Stadtbahn Limmattal notwendige Doppelspurausbau der BDWM vom
Bahnhof Dietikon tber den Kirchplatz bis zur Zentralstrasse soll entlang der Bremgartnerstrasse
so weit wie méglich weitergefiihrt werden, um die bisher ungtinstige Situation des Bahnbetriebs in
der Bremgartnerstrasse losen zu kénnen.

Die notwendigen Verkehrskapazititen fiir die Durchleitung des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) an den kritischen Knoten {Zentral- / Bremgartnerstrasse und Badener-/ Uberlandstrasse)
muss nachgewiesen werden. Falls beim Knoten Badener-/ Uberlandstrasse die Knotenkapazitét
nicht ausreichen sollte, ist eine niveaufreie Kreuzung zu realisieren. Eine allfallige Hochlage der
Bahn kénnte mit der Anbindung an ein 6ffentliches Parkhaus in diesem Bereich kombiniert wer-
den.

- Die fiir die Funktionsféhigkeit der Limmattalbahn notwendigen Elemente der Zentrumsentlastung
in Dietikon miissen dargelegt werden. Dabsei ist die Entlastung auf das Notwendige zu beschran-
ken, insbesondere auf die Umlenkung des Durchgangsverkehrs. Die Erreichbarkeit des Zentrums
mit dem MIV muss auch kiinftig gewéhrleistet bleiben.

- In den Bereichen mit Eigentrassee der Stadtbahn muss die Zufahrt der angrenzenden Grundstii-
cke gewéhrleistet werden, beispielsweise mit Querungsméglichkeiten, sodass die Gewerbebetrie-
be uneingeschrinkt erreicht werden kénnen.

- Bei der Kreuzung Zentral-/ Bremgartnerstrasse ist zu priifen, inwieweit eine Querung der Kreu-
zung durch Bahn und Bus in der gleichen Signalphase méglich wére. Die Signalanlage ist an den
Stand der heutigen Technik anzupassen.

- In die weiteren Planungsarbeiten sollen wichtige Anspruchsgruppen wie die Vereinigung Zentrum
Dietikon, der Quartierverein Schénenwerd, der Gewerbeverein oder Vertretungen der Ortspartei-
en im Rahmen des Begleitgremiums miteinbezogen werden

Die Limmattalbahn AG hat diese Forderungen weitgehend erfilllt.

Weiter hat der Stadtrat darauf hingewiesen, dass er die Situation beim Umsteigeknoten Bahn-
hof Dietikon kritisch beurteilt. Er liess sich folgendermassen vernehmen:

"Die Platzverhaltnisse im Bereich des Umsteigeknotens Bahnhof Dietikon sind sehr eng. Dies hat zur
Folge, dass zahlreiche Parkplétze wegfallen, die Verkehrsflachen fiir die Passagiere auf den Perrons
far das Ein-, Aus- und Umsteigen eingeschréinkt, die Vorfahrt fir das Kiss-and-ride sehr klein und die
Flhrung des Langsamverkehrs konfliktbehaftet sind. Aufgrund der engen Platzverhéltnisse ist offen-
bar auch das gleichzeitige Einfahren der Limmattalbahn und der BDWM am gleichen Perron proble-
matisch. Die direkte Verkniipfung mit der S-Bahn und der BDWM ist unbestritten ein Vorteil. Dieser
solite jedoch nicht mit Kompromissen auf allen Ebenen erreicht werden miissen. Deshalb ist zu prii-
fen, inwieweit sich die Situation durch einen Abbruch des Anbaus der alten Post verbessern lasst.
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Solite dies nicht zu den erwiinschten Resultaten fiihren, sind Alternativen zu priifen, z. B. die Durch-
bindung der Linienfiihrung iiber die Ziircherstrasse”. Diese Haltung vertritt der Stadtrat nach wie vor.

5. Wichtige Projektbestandteile
Bahnhofsanbindung

Die Anbindung des Bahnhofs Dietikon wurde ais Rahmenbedingung festgelegt. Die Limmattalbahn
Ubernimmt die Funktion eines Feinverteilers ab und zum tibergeordneten S-Bahnnetz. Der Bahnhof
Dietikon ist der wichtigste Umsteigeknoten im Limmattal und eine wichtige OV-Drehscheibe (S-Bahn,
"Flugzug", BDWM, Bus) und ist daher geméss Limmattalbahn AG von der Limmattalbahn zwingend
zu erschliessen. Am Bahnhof Dietikon sollen Anschliisse von und zur S-Bahn sichergestellt werden;
mit einer direkten Bahnhofsanbindung sind schlanke Anschlisse maoglich. Eine Linienfiihrung Zur-
cherstrasse — Zentralstrasse ohne direkte Anbindung des Bahnhofs wurde deshalb von der
Limmattalbahn AG bisher nicht weiterverfolgt. Der Stadtrat ist allerdings der Auffassung, dass eine
Durchbindung mit einer Haltestelle Sommerau einer direkten Bahnhofsanbindung vorzuziehen ist
(vgl. Ziff. 7 Bauprojekt).

Haftesteﬂenkonzept

' Auf dem Gebiet der Stadt Dietikon sind sieben Haltestellen vorgesehen: Birmensdorferstrasse,
Schéflibach, Bahnhof Dietikon, Zentralstrasse, Oetwilerstrasse, Maienweg, Niderfeld. Der durch-
schnittliche Haltestellenabstand betrégt ca. 500 m. Die Station Birmensdorferstrasse ist eine Kaphal-
testelle, d.h. der MIV muss hinter der haltenden Bahn warten. Die Haltestellen Schéflibach und Oet-
wilerstrasse sind Inselhaltestellen mit Seitenperrons, die Station Zentralstrasse ist eine Haltestelle
mit Seitenperron auf der Nordseite des Strassenkérpers. Bei diesen Haltestellen wird der MIV durch
die Bahn nicht behindert. Die Haltestelle beim Bahnhof befindet sich parallel zu derjenigen der
BDWM. Die genaue Lage der Stationen Maienweg und Niderfeld wird im Rahmen des stadtebauli-
chen Studienverfahrens festgelegt. Der Stadtrat fordert weiterhin eine Haltestelle im Bereich Som-
merau sowie ein Mittelperron bei der Station Birmensdorferstrasse (vgl. Ziff. 7 Bauprojekt).

Trassierung

Grundsétzlich wird ein mdglichst hoher Anteil an Eigentrassee angestrebt. Wo immer mdéglich soll die
Bahn auf einer eigenen Spur fahren, damit sie aftraktive Fahrzeiten aufweisen kann und nicht im
Stau stecken bleibt. So kann die Fahrplanstabilitiat auch in den Stosszeiten gewéhrieistet werden
und die Vorteile gegeniiber der heutigen Buserschliessung kommen voll zur Geltung. Der Aspekt der
Eigentrassierung war auch ein Grund, der fiir eine Linienfiihrung via Ziircherstrasse statt Scho-
neggstrasse sprach, da dort die Platzverhéltnisse kein Eigentrassee zulassen wilrden. Geméass
Bauprojekt verlauft die Strecke zu (iber 90 % auf eigenem Trassee. In Dietikon sind folgende Ab-
schnitte eigentrassiert: Der gesamte Abschnitt auf der Zircherstrasse, der Bereich um die Haltestelle
Zentralstrasse sowie der Abschnitt zwischen der Haltestelle Oetwilerstrasse und dem Knoten Drei-
spitz in der Badenerstrasse. Im Niderfeld ist die genaue Trassierung noch offen und wird im Rahmen
des stadtebaulichen Studienverfahrens festgelegt. Selbstverstandlich wird auch dort eine Eigentras-
sierung angestrebt. In der Tramstrasse beim Kirchplatz teilt sich die Limmattalbahn das Trassee mit
der BDWM, auf den restlichen Abschnitten ist ein Mischtrassee vorgesehen.
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Doppelspurausbau BDWM

Der im kantonalen Richtplan eingetragene Doppelspurausbau der BDWM in der Bremgarinerstrasse
wird im Rahmen des Projekts Limmattalbahn bis zum Stadthaus realisiert. Die BDWM ist zusténdig
far den Ausbau zwischen Stadthaus und Bernstrasse. Im Zusammenhang mit dem Ausbau werden
auch die Haltestellen angepasst. Bei den Stationen Schoneggstrasse und Bergfrieden ist ein Mittel-
perron mit siner Lange von 105 m und einer Hohe von 35 cm vorgesehen. Die Haltestelle Stoffel-
bach wird auf die Westseite der Bremgartnerstrasse verlegt.

Fiihrung des MIV

Der Flihrung des MIV im Perimeter der Limmattalbahn liegen die iibergeordneten Konzepte Zweck-
méssigkeitsbeurteilung Dietikon, MIV Studie Limmattal und Regionale Verkehrssteuerung Limmattal
zu Grunde. Diese Konzepte verfolgen folgende Ziele: Der Verkehrsfluss im Limmattal und die Er-
schliessung der bestehenden Nutzungen missen sichergestelit sein und die empfindlichen Sied-
lungsgebiete und Oriskerne sollten vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Die Anschlusssicher-
heit im &ffentlichen Verkehr muss gewéhrleistet sein. Diese Ziele sind auch eine Voraussetzung fiir
die Limmattalbahn. Damit der MIV weiterhin fliessen kann, sind deshalb kombinierte Massnahmen
notwendig. Die Uberlandstrasse soll ausgebaut werden und es braucht punktuelle Anpassungen an
den Knoten. Die Knoten Dreispitz und Mutschellenstrasse missen entflochten werden (Details, ng
Ziff. 7 Bauprojekt). Auch soll die Zentrumsdurchfahit in Dietikon neu gestaltet werden. Die
Limmattalbahn ist also Teil eines Gesamtverkehrsprojekts.

Der Durchgangsverkehr soll iiber die Uberland- und Bernstrasse geleitet werden, sodass der Ziel-
und Quellverkehr (z. B. Gewerbe) in den Zentren weiterhin geniligend Kapazitit hat. Der verbleiben-
de Verkehr in Dietikon muss auf den Hauptachsen und vor allem an den Knoten mit ausrechender
Leistungsfahigkeit zu bewiltigen sein. Die notwendigen Massnahmen werden in enger Absprache
zwischen der Stadt Dietikon, der Limmattalbahn AG und dem Kanton Ziirich entwickelt.

Um die Leistungsféhigkeit des MIV nachzuweisen wurde eine Verkehrssimulation durchgefiihrt. Die
Simulation basierte auf der angenommenen Belastung im Jahre 2030 in der Abendspitzenstunde
zwischen 17.00 und 18.00 Uhr. Die Simulation hat nachgewiesen, dass die erforderliche Kapazitét
des MIV auch mit der Limmattalbahn an samtlichen Knoten gewéhrleistet ist. Berlicksichtigt wurden
auch sicherheitsrelevante Aspekte und die zukiinftige Siedlungsentwicklung.

Auf das Verkehrsaufkommen in der Steinmiirlistrasse wird die Limmattalbahn keinen spirbaren Ein-
fluss haben. Die Belastung der Strasse wird aber aufgrund der allgemeinen Verkehrszunahme weiter
ansteigen. Der Stadtrat ist sich der Problematik des hohen Verkehrsaufkommens in der
Steinmiirlistrasse bewusst. Mégliche Lésungen werden im Rahmen des stidtischen Gesamtver-
kehrskonzeptes in Zusammenarbeit mit dem Kanton erarbeitet.

Langsamverkehr

Die Limmattalbahn AG beriicksichtigt seit Beginn der Planungen auch die Bediirfnisse der Velofah-
renden und der Fussgénger. So sind neben diversen Velostreifen durchgehend breite Gehwege ge-
plant. Die geplanten Massnahmen sind mit ProVelo, FussverkehrSchweiz und der Behindertenkonfe-
renz abgesprochen und werden mit den Absichten der Gemeinden und Kantone koordiniert. In
Dietkon kénnen in der Badenerstrasse und in der Zlircherstrasse, trotz Eigentrassierung, die durch-
gehenden, beidseitigen 1.5 m breiten Velostreifen beibehalten werden. Veloabstellplitze sind bei
den Haltestellen Oetwilerstrasse und Maienweg geplant.

Die Wartezeit der Fussgénger beim Knoten Kirchplatz darf geméass Vorgaben des Kantons 75 Se-
kunden nicht iiberschreiten. In der Nebenverkehrszeit kann diese Zeit voraussichtlich sogar reduziert
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werden. Die dstliche Personenunterfiihrung beim Bahnhof soll durch die SBB und die Limmattal-
bahn AG behindertengerecht ausgebaut werden.

Gestaltung des Strassenraumes und der Haltestellen

Im Zusammenhang mit dem Bau der Limmattalbahn werden auch die entsprechenden Strassenrau-
me aufgewertet. Entlang der Limmattalbahn sind Baumalleen vorgesehen, welche dem Strassen-
raum einen stadtischen Charakter verleihen. Die Bdume werden zwischen Trottoir und Strasse plat-
ziert. Vorgesehen ist die Verwendung von verschiedenen einheimischen Baumarten. Die bestehen-
den Alleenkonzepte der Gemeinden wurden berticksichtigt und ins Gestaltungskonzept der
Limmattalbahn integriert.

Das Beleuchtungskonzept sieht entlang der Linie Seilleuchten vor, die entweder von den neuen
Fahrleitungsmasten oder von bestehenden Gebduden abgespannt werden. Zusatzlich beleuchtet
werden die Haltestellen. Die Stationen weisen ein einheitliches und modemes Erscheinungsbild auf
und verfiigen iiber einen Uberdachten Wartebereich mit Sitzmdoglichkeiten.

Erschliessung der Liegenschaften

Samtliche Liegenschaften entlang dem Trassee der Limmattalbahn miissen auch nach deren Bau
durch den MIV erschlossen sein. Durch zahlreiche Verbesserungen im Bauprojekt gegeniiber dem
Vorprojekt, wie zusitzlichen U-Turns und Abbiegemdglichkeiten, sind nun alle Liegenschaften sinn-
voll erschlossen. Allerdings gibt es bei gewissen Liegenschaften, vor allem entlang der Baden-
erstrasse, im Vergleich zur heutigen Erschliessungssituation gewisse Einschrénkungen. Bei den "kri-
tischen Liegenschaften" hat die Limmattalbahn AG schon frith das Gesprach mit den Grundeigentu-
mem gesucht, um Lésungen zu finden. ‘

Werke

Die Werkleitungen der Stadt, welche sich in einem guten Zustand befinden, sind — soweit notwendig
— auf Kosten des Projektes zu verlegen. Ausserdem ist neu eine zukiinftige Fernwérmeleitung ein-
zubezishen. Gemass Vorprojekt miissen ca. 300 m Wassertransportleitungen inki. Signalkabel und
ca. 200 m Gasleitungen wegen Baumrabatten umgelegt werden. Es ist zu priifen, ob in diesen Be-
reichen anstelle einer Verlegung die Baumrabatten angepasst oder entsprechende Vorkehrungen
getroffen werden kdnnen. Der Zustand der Abwasserleitungen ist gut. Grundsé&tzlich kénnen Ruck-
sackschéchte vorgesehen werden. Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass ca. alle 200 m ein direk-
ter Zugang zur Kanalisation angestrebt werden sollte. Wenn zwei Hauptleitungen zusammen- ge-
fiihrt werden, ist ein direkter Zugang unumgénglich. Im Bereich der Ziircherstrasse, von der
Asylstrasse bis zur Poststrasse (SBB-Unterfiihrung), ist eine Kalibervergrésserung als Entlastung
des Gebietes Ost geplant.

6. Limmattalbahn aus Sicht der Stadt- und Wirtschaftsentwickiung

Die Limmattalbahn ist fiir Dietikon sowie flr das ganze Limmattal ein wichtiges Zukunftsprojekt. In
der boomenden Region wird bis 2030 ein starker Anstieg der Anzahl Einwohner und Einwohnerinnen
und Arbeitsplatze erwartet. Dies verursacht Mehrverkehr. Ein wesentlicher Teil des zusatzlichen
Verkehrs muss mit dem offentlichen Verkehr bewaltigt werden. Die Limmattalbahn kann diesen zu-
satzlichen Verkehr aufnehmen, entlastet die Strasse und hélt sie damit funktionsfahig. So kann die
Limmattalbahn den Modal Split zugunsten des Offentlichen Verkehrs (OV) beeinflussen. Das Dietiker
Zentrum wird vom Durchgangsverkehr entlastet und so attraktiver und am Bahnhof Dietikon entsteht
eine multimodale OV-Drehscheibe.

Die Limmattalbahn ist auch eine treibende Kraft fir wirtschaftliches Wachstum. Dank guter OV-
Verbindungen stérkt sie den Wirtschaftsstandort Limmattal und férdert die Schaffung von Arbeits-
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platzen. Die Bahn verleiht dem Limmattal weiteren Aufschwung und steigert die Standortattraktivitat.
Dies wird interessante Unternehmen anlocken. Gleichzeitig bietet die Limmattalbahn die Chance,
neue Entwicklungsgebiete zu erschliessen und die Siedlungserneuerung zu férdern. Sie gibt einen
Impuls flr Investitionen und die weitere Stadtentwicklung. Entlang der Linie wird in die Liegenschaf-
ten investiert und &ltere Bauten werden durch zeitgemésse ersetzt, wie das bei der Glattalbahn der
Fall gewesen ist. In diesem Sinne trégt die Stadtbahn wesentlich zur Wirtschaftsfrderung im
Limmattal bei und stérkt seine Konkurrenzféhigkeit. Im Bereich Zlrcher-/ Schénegg-/ Badenerstras-
se ist eine Verdichtung mdglich. Die Strassenrdume und die Quartiere werden qualitativ aufgewertet.
Zudem ermdglicht sie die weitere Entwicklung von Wohnquartieren. Das Niderfeld als Zukunftsgebiet
mit Modellcharakter ist auf eine Erschliessung durch die Limmattalbahn angewiesen.

Schienengebundene Verkehrsmittel geniessen bei den Fahrgésten eine grossere Akzeptanz als
strassengebundene und .weisen einen héheren Fahrkomfort aus. Sie stiften Identitét und sind kom-
fortabel. Aus all diesen Griinden unterstitzt der Stadtrat das Projekt Limmattalbahn mit grosser
Uberzeugung.

7. Stellungnahme Stadtrat zum Bauprojekt

Das Bauprojekt enthélt im Vergleich zum Vorprojekt zahireiche Optimierungen. Die Verbesserungs-
vorschldge von Seiten Stadt Dietikon wurden aufgenommen. Im Folgenden wird detailliert auf die
einzelnen Abschnitte eingegangen und es werden weilere Antrdge zuhanden der Limmattalbahn AG
formuliert.

Abschnitt Birmensdorfersirasse

Die Zu- und Wegfahrt zu den Parkplatzen von Coop und Post auf der Schoneggstrasse wurde im
Vergleich zum Vorprojekt optimiert. Auch der geforderte Fussgéngeriibergang Zielackerstrasse —
Brunauweg wurde im Bauprojekt aufgenommen. Nach wie vor nicht berlicksichtigt ist die Forderung
nach einem Mittelperron bei der Haltestelle Birmensdorferstrasse. Ein Mittelperron wiirde mehr Platz
fiir den Langsamverkehr schaffen und den Konflikt zwischen den wartenden Passagieren und .den
Fussgéngern bzw. Velofahrenden 16sen. Allerdings wére dann bei dieser Haltestelle der Ein- und
Ausstieg, anders als bei allen anderen Haltestellen, auf der anderen Fahrzeugseite. Da aber Zwei-
richtungsfahrzeuge vorgesehen sind, muss das Rollmaterial ohnehin auf beiden Seiten {iber Tiiren
verfiigen.

Antraq 1: Die Haltestelle Birmensdorferstrasse ist anstelle von zwel seitlichen Perrons mit einem Mit-
telperron auszustatten.

Abschnitt Ziircherstrasse

Das Trassee wurde weiter nach Norden gertickt, somit ist auf der Siidseite weniger Landerwerb er-
forderlich. Auch der Gehweg auf der Siidseite wird nun breiter. Der neu ins Projekt aufgenommene

Kreisel ermdglicht das Linksabbiegen aus der Schéflibach- in die Ziircherstrasse und verbessert die
Zufahrt zu den Liegenschaften auf der Nordseite, wie z. B. der Tankstelle, massiv. Auch Lastwagen
kénnen im Kreisel wenden; im Vorprojekt waren lediglich zwei U-Tums vorgesehen, welche Perso-

nenwagen und Motorradern vorbehalten gewesen wéren.

Abschnitt Zentrum

Gegeniiber dem Vorprojekt gibt es im Bauprojekt einige Optimierungen. Die Vorgaben des BAV sind
erfiillt und alle Perrons sollen behindertengerecht ausgebaut werden, wie es das Behindertengleich-
stellungsgesetz verlangt. Ausserdem gibt es einen erweiterten Durchgang beim Bahnhofsgebaude.
Dies verbessert die Durchgéngigkeit fiir die Fussgéanger und erhdht die Sicherheit.
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Allerdings sind die Platzverhéitnisse im Bereich des Umsteigeknotens Bahnhot Dietikon nach wie vor
sehr eng und die Probleme (Wegfall von Parkplétzen, wenig Platz fir das Kiss-and-ride, ungiinstige
Langsamverkehrsfiihrung) konnten nicht behoben werden. Die direkte Verkniipfung mit der S-Bahn,
der BDWM und den Bussen ist ein grosser Vorteil. Dieser sollte aber nicht erzwungen werden mus-
sen. Die Situation am Bahnhof ist auch geméss Bauprojekt unbefriedigend und eine zufriedenstel-
lende Lésung zeichnet sich nicht ab. Der Stadtrat fordert deshalb eine neue Linienfiihrung in diesem
Abschnitt, namentlich eine Durchbindung der Linie in der Zlircherstrasse und einen Verzicht auf die
direkte Bahnhofsanbindung. Statidessen ist eine Haltestelle im Bereich der heutigen Busstation
Sommerau zu realisieren. Diese Station hat der Stadtrat schon in seinen Stellungnahmen zum Vor-
projekt und zum Infrastrukturkonzessionsgesuch, unabhéngig von der Bahnhofsanbindung, als zu-
satzliche Haltestelle gefordert, da sie die Zugéanglichkeit des Zentrums Dietikon verbessert. Die
Limmattalbahn AG sprach sich bisher gegen diese Haltestelle aus, weil sie mit ca. 260 m sehr nahe
bei der Haltestelle Bahnhof Dietikon zu liegen kommt und daher ein ungiinstiges Kosten-Nuizen-
Verhaltnis aufweist. Auch lehnte die Limmattalbahn AG eine Durchbindung in der Ziircherstrasse
bisher ab, weil so die direkte Bahnhofsanbindung, welche sie als zwingend erachtet, mit den erwéhn-
ten Vorteilen wegfallen wiirde.

Der Stadtrat ist aber der Meinung, dass ein Fussweg von einer Haltestelle Sommerau zum Bahnhof
firr die umsteigenden Fahrgéste durchaus zumutbar ist, und die Attraktivitit der Bahnhofsanbindung
nicht wesentlich schmalert. Damit der Weg, den die umsteigenden Passagiere zuricklegen mlssen,
méglichst kurz ist, sollen daher von der bestehenden Langsamverkehrsunterfihrung bei der Post-
strasse Zugange zu den Perrons geschaffen, und die Unterfiihrung verbreitert werden. Dies drfte zu
keinen Mehrkosten filhren, da dadurch auf den Neubau der Unterfiihrung bei der BDWM verzichtet
werden kénnte. Von der Sommerau bis zur Unterfiihrung Postsirasse betrigt der Fussweg nur ca.
100-130 m. Wird dieser Fussweg (iberdeckt entsteht eine attraktive Umsteigebeziehung. Diese Mas-
snahmen hétten gleichzeitig den Vorteil, dass die Fussgéngerstréme durch die einzelnen Unterflih-
rungen besser verteilt und die Hauptunterfiihrung beim Bahnhofsgebsude entlastet wlrde. Auch bil-
det das Trassee beim Kirchplatz eine weniger starke Trennwirkung, wenn es weiterhin einzig von der
BDWM befahren wird. Da die Bahn in der Ziircherstrasse in Seitenlage (Nordseite) verkehren wirde,
wirde auch der Knoten Kirchplatz nicht starker belastet. Der einzige Nachteil der Variante Durchbin-
dung ist, dass der Linksabbieger von der Zircher- in die Bremgartnerstrasse aus Platzgrinden wohl
wegfallen wiirde. Aufgrund dieser wegfallenden Linksabbiegebeziehung, miissen die Fahrzeuge den
Weg iber die Asyl-/Schéneggstrasse nehmen. Da es sich um eine geringe Verkehrsmenge handelt
und gleichzeitig der Abschnitt Asyl-/Schéneggstrasse mit flankierenden Massnahmen beruhigt wird,
ist dies veriretbar. Werden alle Vor- und Nachteile gegeneinander abgewogen, so ist die Variante
Durchbindung Ziircherstrasse mit einer Haitestelle Sommerau als Hauptumsteigeknoten die bessere
Lésung, als die im Bauprojekt geplante Linienflhrung mit direkter Bahnhofsanbindung. Es fallen ins-
besondere folgende Vorteile in Betracht:

- Die Platzverhiltnisse beim Bahnhof kénnen optimiert werden;
- Der Kirchplatz wird nicht von zwei Bahnen durchschnitten;
- Durch den Wegfall des Umwegs iiber den Bahnhof resultiert ein Fahrzeitgewinn;

- Eine Durchbindung in der Ziircherstrasse ermoglicht im Abschnitt zwischen den Haltestellen
Sommerau und Zentralstrasse eine stadtebauliche Aufwertung.

Der Stadtrat stellt daher folgende Antrége:

Antrag 2; Die Haltestelle Sommerau ist als Hauptumsteigeknoten, unabhéngig vom nachfolgenden
Antrag 3 in den weiteren Planungen zu bertlicksichtigen und ins Bauprojekt aufzunehmen.
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Antrag 3: Die Linienfiihrung ist wie folgt anzupassen: Ab dem Knoten Post-/Ziircherstrasse ist die
Bahn via Zircherstrasse in Seitenlage zur Haltestelle Zentralstrasse zu fiihren. Somit ist auf eine
Haltestelle direkt beim Bahnhof Dietikon zu verzichten. Der Stadtrat beantragt die Ausarbeitung ei-
nes Vorprojekts fiir die von ihm geforderte Projektanpassung.

Abschnitt Badenerstrasse

Die Erschliessung der Liegenschaften an der Badenerstrasse wurde stark verbessert. Geméss Bau-
projekt kann nun aus der Gjuch- und der Baumgartenstrasse links abgebogen werden. Auf der Nord-
seite der Strasse wird weniger Platz von den Vorgérten beansprucht und das Trottoir wird breiter, da
die Trassenbreite um einen Meter verringert wurde. Die Situation fiir den Langsamverkehr wird so
deutlich verbessert.

Abschnitt Uberlandstrasse

Der Stadtrat forderte eine Entflechtung des Knotens Dreispitz, um die benétigte Kapazitat fur den
MIV sicherzustellen. Dies wurde im Bauprojekt umgesetzt. Zwei Spuren der Uberlandstrasse fiihren
in Tieflage unter dem Knoten hindurch. Die Durchléssigkeit zwischen dem Stadtkern und dem Nider-
feld ist von grosser Bedeutung. Die Erschliessung des Zentrums Dreispitz wurde deutlich optimiert;
die Zufahrt zum Dreispitz ist nun auch von der Uberlandstrasse aus beiden Richtungen gewahrleis-
tet. Auch die Erschliessung der Liegenschaften Ziegeldgerten wurde verbessert, da nun beim Knoten
Dreispitz mit einem U-Turn gewendet werden kann. Die bestehende, niveaufreie Langsamverkehrs-
verbindung Bleicher-/ Grabackerstrasse bleibt wie gefordert erhalten. Beriicksichtigt wurde auch der-
'Einwand, wonach der Teischlibach nicht mit einem sogenannten Diiker unter der Unterfiihrung Uber-
landstrasse durchgefiihrt werden soll. Geméss Bauprojekt fliesst der Bach nun ohne Gefélle, zwi-
schen Unterfuhrung und Strasse.

Abschnitt Niderfeld

Der Mutschellenknoten wurde im Vergleich zum Vorprojekt ebenfalls entflochten. Im Bereich der
Kreuzung des Bahnirassees wird die Mutschellenstrasse tiefer gelegt und die Bahn auf einer Briicke
iiber die Strasse hinweggefiihrt. Dies verbessert die Sicherheit und erhdht sogar die Leistungsfahig-
keit des MIV gegentiber heute. Die genaue Lage der Haltestelle Niderfeld wird im Rahmen des stéd-
tebaulichen Studienverfahrens geklart. Die Erschliessung des Gebietes Chriiz erfolgt von der Uber-
landstrasse aus am Rand der ausgeschiedenen Erholungszone Park.

8. Offentlichkeitsarbeit

Der Stadtrat erachtet das Projekt Limmattalbahn als wegweisendes Infrastrukturvorhaben fiir die Zu-
kunft. Es findet laufend ein intensiver Austausch zwischen den projektierenden Blros, den Verant-
wortlichen der Limmattalbahn AG sowie den Behérden- und Fachvertretem der Stadt Dietikon statt.
Zur besseren Einbindung der politischen Parteien wurde eigens der Runde Tisch geschaffen. Dort
werden alle aktuellen Fragen zur Limmattalbahn présentiert und diskutiert. Dieses Gremium ist be-
reits siebenmal zusammengekommen und wird von den Beteiligten positiv gewlrdigt.

Die eigentliche Offentlichkeitsarbeit zum Projekt liegt in der Verantwortung der Limmattalbahn AG.
Die Stadt unterstitzt diese Aktivitaten. Es mag der Eindruck entstanden sein, dass in den letzten
Monaten die Kommunikation gegeniiber der Offentlichkeit nachgelassen habe bzw. allfillig kritische
Stimmen Uberhandgenommen hétten. Der Stadtrat hat bezliglich des Anliegens einer intensiveren
Kommunikation den Kontakt mit der Limmattalbahn AG aufgenommen und gemeinsam geeignete
Massnahmen ins Auge gefasst.

Fiir das Jahr 2013 sind bereits einige Aktivitédten vorgesehen. So plant der Stadtrat eine Reihe von
informationsaniassen fiir die Bevélkerung, um deren InformationsbedUrfnis zum Infrastrukturprojekt
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Limmattalbahn Rechnung zu tragen und es sichtbarer zu machen. Diese Anlésse sollen nicht nur im
Stadthaus, sondern auch im Zentrum stattfinden, wo der Stadtrat den Passantinnen und Passanten
Rede und Antwort steht. Dies erstmals im Rahmen des "Marktkafi* vom 22. Juni 2013. Am 30. Au-
gust 2013 wird eine Podiumsdiskussion mit namhaften Teilnehmern zum Thema "Chancen fiir Wirt-
schaft und Stadtentwicklung im Zusammenhang mit der Limmattalbahn" stattfinden. Auch der
Herbstmarkt vom 14. September 2013 soll als Kommunikationsplattform genutzt werden. Themati-
siert wird dann das Gesamtprojekt im Hinblick auf das Plangenehmigungsverfahren sowie verkehrs-
technische Aspekte. Auf einem Screen sollen ein Informationsfilm sowie Verkehrssimulationen ge-
zeigt werden. Am 17. September 2013 findet schliesslich ein Offentlichkeitsanlass im Gemeinderats-
saal statt, an dem die interessierte Bevélkerung von der Limmattalbahn AG (ber den aktuellen Stand
des Bauprojekts sowie das anstehende Plangenehmigungsverfahren informiert wird.

Stellungnahme der GPK, Markus Erni

Die GPK hat das Geschéft anlisslich von drei Sitzungen behandelt. Als Géste durften der Direktor
des ZVV, Franz Kagerbauer, der Leiter der Verkehrsplanung und stellvertretender Direktor des ZVV,
Dominik Briihlwiler, Daniel Issler von der Limmattalbahn AG sowie Stadtprasident Otto Miller und
Stadtplaner Jirg Bosch begriisst werden.

Die GPK wurde umfangreich iber die verschiedenen Aspekte der Planung informiert. Die entspre-
chenden Zusammenhange.und Abhéngigkeiten wurden erklart. Die Vertiefung ins Thema ging so-
weit, dass sich die GPK schlussendlich bis zu den Fahrplanzeiten unterhalten hat. Die Planer ziehen
den Schluss, dass fiir sie nur eine direkte Bahnhofsanbindung in Frage kommt. Dieser Punkt hat zu
intensiven Diskussionen Anlass gegeben. Grundsatzlich ergeben sich zwei Betrachtungsweisen:

1.. Das Projekt ist auf die BedUrfnisse des offentlichen Verkehrs und die Sicherstellung der Trans-
portketten ausgerichtet.

2. Das Projekt orientiert sich an den Bediirfnissen der Stadtentwicklung.

Der Stadtrat hat wihrend dem gesamten Planungsprozess immer wieder erklart, dass er die engen
riumlichen Verhaltnisse beim Bahnhof nicht akzeptieren kann. Wenn die Platzverhéltnisse nicht op-
timiert werden, kénne er sich eine alternative Variante vorbehalten. Insbesondere sind fiir den Stadt-
rat die folgenden Punkte nicht zufriedenstellend geldst:

- im Bereich des neuen BDWM-Bahnhofes werden bis auf drei Parkplétze alle aufgehoben.
Dadurch wird vorallem das "kiss-and-ride" - das Bringen und Abholen von Zugpassagieren - be-
hindert.

- Der Bereich vor dem Bahnhof mit der Post und dem Taxistand ist in Zeiten des Hauptverkehrs
stark belastet. Die enge Situation bei der Bahnhofstrasse drfte sich noch mehr verschérfen.

- Das Zentrum rund um die Kirche wird zusétzlich belastet, was die Atftraktivitat stark schmélert.

Der Stadtrat hat deshalb in der Stellungnahme zum Bauprojekt eine zusétzliche Variante der Linien-
fihrung Uber die Zentral-/Ziircherstrasse gefordert, dies mit einem neuen Hauptumsteigeknoten
Sommerau. Es wird gewiinscht, dass eine Projektvariante auf Stufe Vorprojekt ausgearbeitet wird,
damit die Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten gegentber gestellt werden kdnnen.

Wahrend der Beratungen in der GPK stand zur Diskussion, dass eine zusétzliche Haltestelle
"Barlocher" im Bereich der Liegenschaft Ziircherstrasse 54 geprift werden sollte, welche als Haupt-
umsteigeknoten dienen kénnte. Dabei wiirde auf die geplante Haltestelle Zentralstrasse sowie auf
die gewiinschte Haltestelle Sommerau verzichtet werden. Allerdings ergeben sich damit Probleme in
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Bezug auf die Umsteigezeiten. Die Planer zeigten auf. dass der Fahrplan so gestaltet ist, dass fiir
das Umsteigen am Bahnhof vier Minuten zur Verfigung stehen. Mit einem Hauptumsteigeknoten
Sommerau und dem daraus resultierenden Mehrweg wére die Zeit zu knapp Mit dem Weglassen der
Haltestelle Zentralstrasse wére eine Minute gewonnen. Das langsame Fahren in den Kurven um den
Kirchplatz und den Baren wiirde entfalien. Mit der Haltestelle "Barlocher” wire der Weg zum Bahn-
hof kiirzer als von der Zentralstrasse oder von der Sommerau her. Mit der gewonnenen Zeit sollte
auch das Umsteigen kein Problem mehr darstellen.

Alle Annahmen basieren auf einem geplanten %-Stunden-Takt und wéren bei mit der Einfilhrung des
7 %-Minuten-Taktes obsolet.

Aus der GPK werden die folgenden Anderungsantrage gestellt:

Ergénzter Antrag 3:

"Ab dem Knoten Post-/Zlrcherstrasse ist die Bahn via Zircherstrasse in Seitenlage zur Haltestelle
Zentralstrasse zu fiihren. Somit ist auf die Haltestelle beim Bahnhof Dietikon zu verzichten. Der
Stadtrat beantragt die Ausarbeitung eines Vorprojektes fiir die von ihm geforderte Projektanpassung.
Mit der Prifung der Linienfiihrung durchs Zentrum soll eine zentrale Haltestelle ,Barlocher” vis-a-vis
der Liegenschaft Ziircherstrasse 54 gepriift werden, allenfalls mit Aufhebung der Haltestsllen Som-
merau und Zentraistrasse.”

Geénderter Antrag 2:
"Die Haltestelle Sommerau ist, unabhéngig vom nachfolgenden Antrag 3, in den weiteren Planungen
zu beriicksichtigen und ins Bauprogramm aufzunehmen, jedoch nicht als Hauptumsteigestelle.”

Die GPK schlagt deshalb mit 6 zu 5 Stimmen vor, den ergéinzten Antrag 3 zu genehmigen. Ebenso
schlégt sie mit 9 zu 2 Stimmen vor, den gednderten Antrag 2 zu genehmigen. Der Antrag 1 betref-
fend die Haltestelle Birmensdorferstrasse mit einem Mittelperron anstelle von zwei seitlichen Perrons
wird von der GPK mit 8 zu 3 Stimmen unterstitzt.

Mit 6 zu 5 Stimmen hat die GPK ausserdem beschlossen, einen zusétzlichen Antrag in die Steliung-
nahme einzubringen:

.Die Umsteigezone zwischen der bahnhofnédchsten Haltestelle der LTB und dem Bahnhof Dietikon
wird pendler-, gewerbe- und passantenfreundlich gestaltet. Dazu sollen insbesondere Massnahmen
wie eine Uberdachung, Verkehrsberuhigungen, aber auch ein Rollband gepriift und allenfalls umge-
seizt werden.®

Den Beschlusspunkten 4, 5 und 6 des stadtratlichen Antrages.wird einstimmig zugestimmt.

Fraktionsmeinung der SVP, Markus Erni

Aufgrund der verschiedenen Voten in der GPK ist davon auszugehen, dass verschiedene Ande-
rungsantrage zum Antrag des Stadtrates gestellt werden. Ziel des stadtratlichen Antrages ist es, die
Ausarbeitung von Variantenplanen zu fordern. Das Parlament muss sich mit der weiteren Planung in
Dietikon intensiv auseinander setzen. Sind die Schienen einmal verlegt, so werden diese tiber Jahr-
zehnte bleiben. Das bedeutet, dass bei der Planung nicht nur von der aktuelien Situation ausgegan-
gen werden darf, sondemn dass man sich auch fragen muss, wie die Zukunft aussehen wird.
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In das Dietiker Zentrum wurde einiges investiert. Der Kirchplatz ist als zentraler Begegnungsplatz
angedacht und wird entsprechend genutzt. Es stellt sich die Frage, was es bedeuten wird, wenn
kiinftig das Zentrum alle drei Minuten von der Limmattalbahn durchfahren wird. Kann die Aufwertung
des Zentrums dann noch geférdert werden oder geht der neu gewonnene Reiz langsam zugrunde?
Wird Dietikon gezwungen, ein neues Zentrum zu gestalten? Und zu welchem Preis soll dies gesche-
hen?

In der Schweiz werden verschiedene unterirdische Projekte realisiert, was aber in Dietikon nicht
méglich zu sein scheint. Nachdem eine unterirdische Fiihrung von wenigstens einem Verkehrstrager
negiert wurde, stellt sich die Frage, welche Varianten oberirdisch realisierbar sind.

Die SVP steht hinter den Antragen des Stadtrates und der GPK. Sie will, dass die notwendigen
Grundlagen geschaffen werden, um die beste Lésung fiir Dietikon und fur die Zukunft der Stadt zu
finden.

Gemeinderatsprasident Stephan Wittwer erlautert das Abstimmungsprozedere. Die Diskussion wird
gefiihrt, bis diese erschépft ist. Anschliessend werden allfdllige Anderungs- oder Erganzungsantrage
bereinigt. Aufgrund der Komplexitét des Antrages wird {iber die einzelnen Beschlusspunkte separat
abgestimmt.

Gegen das geplante Abstimmungsprozedere werden keine Einwénde erhoben.

Diskussion:

Gabriele Olivieri (CVP) hilt fest, dass die CVP hinter dem Projekt Limmattalbahn steht. Trotzdem ist
die Partei der Ansicht, dass das vorgeschlagene Projekt verschiedene Anpassungen braucht. Am
wichtigsten ist die Linienfiihrung im Zentrum. Die CVP erachtet den geplanten Anschluss an den
Bahnhof Dietikon aufgrund der engen Platzverhéltnisse als untauglich. Der Raum zwischen der Kir-
che und dem Bahnhof ist sehr knapp. Mit zwei Bahnen, den Bussen und dem Zubringerdienst-
Verkehr wird die Situation problematisch. Dietikon ist auf gute 6ffentliche Transportmittel angewie-
sen. Das Zentrum darf jedoch nicht zu einem reinen Umsteigeort fiir Pendler degradiert werden.

Der Stadtrat hat die Unzufriedenheit vieler Dietiker, welche nicht gegen das Projekt Limmattalbahn
sind, wahrgenommen und schlégt nun eine Lésung vor. Nach der Motion von Josef Wiederkehr, wel-
che vom Gemeinderat zwei mal (iberwiesen wurde, will der Stadtrat ein stidtisches Gesamtver-
kehrskonzept erarbeiten. Richtigerweise hat er mit der Linienfiihrung der Limmattalbahn begonnen.

Der Vorschlag des Stadtrates zeigt eine machbare Losung vor. Diese soll von der Limmattalbahn AG
ernsthaft gepriift werden. Die Besonderheiten der Stadt Dietikon missen entsprechend berlicksich-
tigt werden.

Vor wenigen Jahren wurde der Kirchplatz aufwendig neu gestaltet, damit hat sich Dietikon ein leben-
diges Zentrum gegeben. Viele Anlasse finden dort statt, Man trifft sich immer ofter auf dem Markt
und dem Kirchplatz. Wenn jetzt eine zweite Bahnlinie diesen Platz zerschneidet, wiirde auch die ho-
he Qualitéit dieser Begegnungzone beschniiten. Die CVP begriisst den Lésungsansatz des Stadtra-
tes, um diese Probleme zu vermeiden.

Mit der Haltestelle Sommerau wiirde der Anschluss an die S-Bahn mit einer zumutbaren Gehdistanz

gesichert. Der Bahnhof présentiert sich so wie heute und der Kirchplatz wirde nicht durch die
Limmattalbahn weiter geteilt, da diese auf der Ziircherstrasse verkehren kénnte.
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In der GPK wurde vertieft tiber die Antrige des Stadtrates diskutiert. Es wurden Anderungsantrige
beschlossen. Damit konnten die Vorschlége aus den Fraktionen beriicksichtigt werden. Deshalb un-
terstlitzt die CVP die Antrage der GPK. '

Wer sich mit dem Projekt vertieft befasst stellt fest, dass eine Haltestelle auf Hohe der Liegenschaft
Bérlocher priifenswert ist. Kann dann noch auf eine Haltestelle verzichtet werden, verkiirzen sich
auch die Fahrzeiten.

Mit dem Antrag des Stadtrates werden nun die Projektverantwortlichen gezwungen, die Erarbeitung
einer zweckméssigen Losung zu finden, anstatt nur zu zeigen, dass alle Vorschlage, welche vom
Projekt abweichen, unmdglich zu realisieren seien.

Unabhéngig von der definitiven Lésung muss der Bevélkerung gezeigt werden, dass deren Beden-
ken emstgenommen werden. Die Akzeptanz firr die Limmattalbahn muss erhéht werden. Das Parla-
ment ist gefordert, sich fir eine gemeinsame Lésung zusammenzuschliessen. So sieht die Bevolke-
rung, dass Stadt- und Gemeinderat gemeinsam deren Anliegen und Befiirchtungen ermnst nehmen.

Rosmarie Joss (SP) stellt fest, dass das Projekt Limmattalbahn fiir die Stadt Dietikon wichtig ist. Es
braucht die Limmattalbahn fiir einen filissigen Verkehr. Im Gemeinderat wird (iber die verschiedenen
Varianten und deren Vor- und Nachteile diskutiert. Primar geht es um die Linienfilhrung im Zentrum.
Die Limmattalbahn ist nicht in Frage gestellt.

Es wurde verschiedentlich bemerkt, dass die Limmattalbahn den Kirchplatz zerschneiden wiirde,
wenn sie zum Bahnhof gefiihrt wiirde. Als Beispiel wird die Stadt Ziirich genannt, wo die Trams
durch die Bahnhofstrasse fahren. Das wird jedoch nicht als unangenehm empfunden. Der Kirchplatz
wird bersits von der BDWM durchfahren. Dabei sind auch die Sicherheitsaspekte zu beachten. Fahrt
seiten eine Bahn, so achtet man weniger darauf. Steigen die Frequenzen, so achtet man besser auf
den zusétzlichen Verkehr. Dies ist auch von der Giatttalbahn bekannt. Die zusétzlichen Fahrten der
Limmattalbahn iiber den Kirchplatz werden nicht als grosses Problem gewertet. Der Kirchplatz teilt
sich in zwei Bereiche, den belebten Teil mit dem Markt und den ruhigeren Teil bei der Kirche.

Es stellt sich die Frage, ob es dem Zentrum wirklich dient, wenn man die Bahnpassagiere nétigt, zu
Fuss durchs Zentrum zu gehen. ‘

Der Vorschlag mit einer Umsteigezone an der Zentralstrasse basiert auf einem Uberlegungsfehler.
Bei den Passanten I6sen die Fusswege nicht unbedingt positive Erinnerungen an das Zentrum von
Dietikon aus. In Schlieren ergeben sich ebenfalls weite Fusswege; das Zentrum wirkt nicht attraktiv.
Wer im Zentrum einkaufen will, kann friher aussteigen und die Geschifte fiir die Einkéufe nutzen.
Ein Zwang zum Fussmarsch wird sich negativ auswirken. Die SP ist froh dariiber, dass Dietikon als
Hauptumsteigeknoten vorgesehen ist.

Was als zumutbarer Fussweg erachtet wird, kann unterschiedlich wahrgenommen werden. Altere
Personen und Familien mit Kindern erachten dies als schwierig.

Die Beispiele von Schlieren und vom Ziircher Hauptbahnhof werden immer wieder herangezogen,
um die Distanzen zu rechtfertigen. Gewiinscht hat sich diese Situationen aber niemand.

Gute OV-Verbindungen sind wichtig fir die Stadt. Im Vorfeld wurde intensiv iiber Wartezeiten disku-

tiert. Wartezeiten auf die Bahn seien offenbar tolerierbar, aber es gibt auch Ausserungen, dass Auto-
fahrer die Wartezeiten an einer roten Ampel nicht akzeptieren wiirden. Wenn Dietikon-den Verkehrs-
kollaps verhindern will, braucht es die Limmattalbahn.
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Der Vorschlag fiir den Bau eines Rollbandes stellt einen Kompromiss dar. Aber auch dieses zer-
schneidet das Zentrum. Das Projekt ist fiir einheimische wie auch filr auswértige Pendler zu planen.
Die Limmattalbahn verbindet auch die Quartiere in der Stadt. Es geht um unsere Einwchnerinnen
und Einwohner und um ein attraktives Dietikon mit guten OV-Verbindungen. Ist dies nicht gewahr-
leistet, werden viele Leute nicht auf den OV umsteigen und weiterhin das Auto benutzen.

Zusammenfassend hilt Rosmarie Joss fest, dass Dietikon gebaut ist. Die optimale Losung besteht in
einem Konsens. Wegen der Limmattalbahn kénnen nicht massenhaft Héuser abgebrochen werden.
Auch flr den Langsamverkehr kénnte die Durchldssigkeit im Stadtzentrum erhdht werden.

Die SP stellt die folgenden Antrage:

"1. Die Linienfiihrung der Limmattalbahn iiber die Birmensdorfer- und Ziicherstrasse zum Bahn-
hof mit einer Haltestelfte beim heutigen BDWM-Bahnhof, weiter auf der Zentral- und Baden-
erstrasse durch das Niderfeld bis zum Knoten Mutschellenstrasse wird zugestimmt.

2. Die Haltestelle Sommerau ist ins Bauprojekt aufzunehmen, aber nicht als Hauptumsteigestel-
le fiir den Bahnhot.”

Samuel Spahn (GP) stellt fest, dass am Ausgangspunkt der heutigen Debatte die Motion von Josef
Wiederkehr steht, datiert vom 19. Mai 2011. Unter anderem wurde verlangt, dass ein runder Tisch
eingesetzt werde, welcher Gber Kompetenzen beziiglich der Linienfihrung der Limmattalbahn verfu-
ge. Nach einem Rechtsstreit vor Bezirksrat hat der Stadtrat beschlossen, das Anliegen der Motion
aufzunehmen und prasentiert jetzt einen entsprechenden Antrag. Er weist jedoch darauf hin, dass
die Vorgehensweise nicht durch die Geschaftsordnung des Gemeinderates legitimiert sei und dass
es auch keine Rechtsmittel fiir eine Beschlussfassung gebe.

Es wird hier also eine Phantomdebatte gefiihrt, da weder Stadtrat noch Gemeinderat letztendlich
liber die Linienfilhrung beschliessen werden. Dies obliegt dem Regierungsrat, allenfalls auch dem
Bundesgericht.

Der Runde Tisch mit Vertretern aller Parteien wurde installiert und hat sich zu sieben Sitzungen ge-
troffen. Eingeladen hat jeweils der Stadtrat. Das habe ihn jedoch nicht daran gehindert, an der letz-
ten Sitzung des Gremiums neue Vorschlage zur Linienfiihrung im Zentrum anzukindigen.

Es geht darum, die Limmattalbahn nicht mit einer Schieife an den Bahnhof anzubinden, sondern um
die so genannte Durchbindung. Sollte der Gemeinderat dieser neuen Linienfliihrung zustimmen, so
muss sich der Gemeinderat im Klaren sein, dass ein solcher Beschluss im laufenden Verfahren le--
diglich den Charakter einer Einwendung hat und fiir niemanden irgendwelche Verbindlichkeiten
schafft. Es fragt sich, weshalb der Stadtrat sich zu diesem Vorgehen entschlossen hat. Der Stadt-
président hat auf Nachfrage erklért, dass es um die Stadtentwicklung gehe und insbesondere darum,
den darbenden Geschiften im Zentrum Laufkundschaft zu verschaffen. Man zwingt also die Pendler
den Weg zwischen dém Bahnhof und der Ziircher- oder Zentralstrasse zu Fuss zuriickzulegen. Die-
ses Vorgehen hat mit Stadtentwicklung nichts zu tun. Daflr bréuchte es beispielsweise eine gross-
zligige Fussgéngerzone von der Poststrasse bis zum Kronenareal, welche mdglichst vom motorisier-
ten Durchgangsverkehr befreit ist, sowie eine Ausgestaltung, welche zum Flanieren einladt. Ein Teil
einer solchen Zone wiirde sich dann im Dreieck zwischen Bahnhofplatz, Bahnhofstrasse und Tram-
strasse mit der katholischen Kirche und dem Kirchgemeindehaus befinden.

Die katholische Kirchgemeinde, welche auch das Restaurant Béren und die dahinterliegende
Parkgarage besitzt, wehrt sich gegen den grossen Umsteigeknoten von SBB, Limmattaibahn,
BDWM und den verschiedenen Buslinien. Sie erachtet die Nachteile fiir ihre Liegenschaften als zu
gross.
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Die Griinen sind der Meinung, dass diese Nachteile, wie eingeschrinkte Zu- und Wegfahrt zur
Parkgarage und zum Kirchgemeindehaus gar nicht existieren. Die gefiihlten Nachteile sind klein ge-
geniiber den Vorteilen mit einem attraktiven Umsteigeknoten. Es wiirde sich kurze Wege zu allen
Verkehrsmitteln ergeben mit entsprechend atiraktiven Umsteigezeiten. Mit einer grossziigigen, be-
hindertengerechten Unterfiihrung zu den SBB-Geleisen wiirde eine ausgezeichnete Verbindung an
die Limmat und ins Altbergquartier geschaffen.

Die kategorische Ablehnung der CVP zum Umsteigebahnhof erachten die Griinen als reine Partiku-
larinteressen, welche gegen die Pendler gerichtet sind.

Es ist klar, dass der Bahnhof auch von Pendlern aus Spreitenbach, Bergdietikon und vom Mutschel-
len genutzt werden. In einer derart dynamischen Region wie dem Limmattal ist der Verweis darauf,
dass Dietikon nicht fiir die Aargauer schauen miisse, liacherlich und peinlich.

Anstatt sich mit den Vertreterinnen und Vertretern der katholischen Kirche Zusammenzusetzen, lasst
der Stadtrat eine teure Zweitmeinung ausarbeiten und betreibt somit Arbeitsbeschaffung. Die daraus
entstandenen Vorschlége bringen jedoch nur Verschlechterungen.:

- Die Abbiegespur in die Bremgartnerstrasse kann fiir den MIV aus Richtung Ziirich nicht erhaiten
bleiben. Dies fiihrt zu Schileichverkehr in den Quartieren.

- Im Fall der Durchbindung wird die SBB darauf verzichten, eine neue Unterfiihrung zu bauen. Die
Unterfiihrung bei der Uberbauung Trio kann wegen der Limmat nicht ausgebaut werden. Von
der Sommerau ergibt sich also ein Fussweg von ca. 300m bis zu den Ziigen, und nicht, wie be-
hauptet, ein solcher von 120m. Von der Haltestelle Zentraistrasse betrégt die Distanz ca. 200m
bis zu den Bussen.

Im Bahnhof Ziirich, welcher oft als Beispiel herangezogen wird, ergibt sich vom Bahnhof Museum-
strasse bis zum Perron 1 eine Distanz von rund 160m zuziiglich Héhendifferenz. Bis zu den Gelei-
sen bei der Sihlpost betrégt die Distanz etwa 330m.

Die Haltestelle Bérlocher steht ebenfalls zur Diskussion. Aber auch hier betrégt der Fussweg bis zu
den Bussen je nach gewahiter Route, zwischen 290m und 330m.

Soll eine funktionierende Limmattalbahn entstehen, so kommt die Stadt nicht um eine Bahnhofsan-
bindung herum. Alle anderen Varianten sind mit zu vielen Nachteilen behaftet oder schlicht nicht -
durchfihrbar. Der Stadtrat ist mit seiner ldee, es Allen recht machen zu wollen, einmal mehr ge-
scheitert. Den Vertreterinnen und Vertretern der katholischen Kirchgemeinde sei zu raten, das Pro-
jekt zu akzeptieren und sich im Verfahren so teuer wie méglich zu verkaufen.

Weitermachen wie bisher und Opposition zu betreiben gegen ein sinnvolles Projekt, welches von ei-
ner grossen Mehrheit von Dietikon als unentbehrlich erachtet wird, ist keine Option. Den Ideen des
Stadtrates sei mit Nachdruck eine Absage zu erteilen.

Christiane Ilg (EVP) hélt fest, dass die EVP die Meinung vertritt, dass Dietikon die Limmattalbahn
braucht. Die Linienfiihrung zum Bahnhof Dietikon bietet Vorteile fiir ein schnelles Ein-, Aus- und Um-
steigen. Die engen Platzverhéltnisse hingegen sprechen dagegen. Ein lingerer Umsteigeweg verteilt
die Fahrgaststrome erheblich, was zu einer Qualitétssteigerung in verschiedener Hinsicht sorgt. Diet-
ikon soll nicht nur Drehscheibe sein, sondern auch in der Umgebung des Umsteigeknotens belebt
werden. Damit kénnte das Stadtzentrum wirtschaftlich und kulturell aufgewertet werden, wie dies im
Postulat "Plan gegen die Verddung des Oriszentrums" von Peter M. Wettler gefordert wird.
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Die engen Platzverhaltnisse und die Konzentration auf eine Punkt flihren zu einem grossen Unfallri-
siko, und kdnnte Stérungen im Betrieb der Limmattalbahn oder der BDWM filhren. Stdrungen im
Netz filhren zu héheren Wartezeiten, als dies durch die lingeren Umsteigezeiten der Fall sein wur-
de.

Die EVP wird mehrheitlich den Antrag des Stadtrates mit den ergénzten oder geénderten Varianten
der GPK unterstiitzen.

Werner Hogg (FDP) stellt fest, dass in den letzten Wochen sowohl in Dietikon wie auch in Schlieren
intensiv (iber die Limmattalbahn diskutiert wurde. Es braucht die Limmattalbahn, sie muss gebaut
werden. Das Limmattal verfiigt iber grosses Entwicklungspotential. neue Arbeitsplétze und Wohn-
gebiete bringen aber auch mehr Verkehr in heute schon stark belastete Gebiete. Dieser Mehrverkehr
kann nur mit einer neuen, leistungsfahigen Stadtbahn bewiltigt werden. Nicht umsonst setzt man
sich im Glatttal bereits flir eine Verlangerung der noch nicht lange fertiggestellten Bahn ein.

Fir eine leistungsfahige, zuverlassige Stadtbahn braucht es eine optimale Verknlpfung mit den an-
deren Verkehrstrégern. In Dietikon gibt es jede Viertelstunde eine S-Bahn in beide Richtungen, die
BDWM sowie mehrere Buslinien. Zu einem funktionierenden Knoten gehért die Limmattalbahn dazu.
Die Projektleitung hat ein entsprechendes Anschlusskonzept vorgelegt. Mit den vorhandenen Para-
metern ist eine Linienfiihrung {iber den Bahnhof naheliegend.

Man kann dieses Projekt aber auch aus einem ganz anderen Blickwinkel anschauen. Als Volksver-
treter fragt sich die FDP, was das Beste fiir Dietikon, die Einwohnerinnen und Einwohner und fiir das
Gewerbe ist, und wie die Stadtentwicklung vorangetrieben werden kann. Man winscht sich keine
engen Platzverhéltnisse auf dem Kirchplatz, keinen Wegfall von Parkplatzen und vom Kiss-and-
Ride-Angebot. Die Nutzung des Kirchplatzes soll nicht zusétzlich eingeschrankt werden.

Im Rahmen der éffentlichen Auflage kann die Stadt jetzt Stellung nehmen zum Projekt, und es ist
legitim, wenn sie fordert, dass eine alternative Linienfiihrung gepriift wird. Fir einen abschliessenden
Entscheid ist es wichtig zu wissen, ob die Durchbindung tiber die Zircher- und Zentralsirasse tech-
nisch und betrieblich machbar sei. Dabei sind die Kosten zu ermitteln und die Auswirkungen auf den
Fahrplan zu priifen. Der Stadtrat méchte eine Hauptumsteigestelle bei der Sommerau. Es ist richtig,
wenn die GPK fordert, dass im Rahmen eines Vorprojektes gepriift wird, welches der beste Ort ist fur
eine Zentrumshaltestelie. Diese kdnnte auch mitten in der Zircherstrasse, auf der Hohe der Liegen-
schaft Nr. 54 zu liegen kommen.

Wird sich die Hauptumsteigezone nicht beim Bahnhof befinden, ist es wichtig, die Verbindung attrak-
tiv zu gestalten. Die FDP-Fraktion hat dazu den folgenden Ergénzungsantrag formuliert:

Die Umsteigezone zwischen der bahnhofnéchsten Haltestelle der LTB und dem Bahnhof Dietikon
-wird pendler-, gewerbe- und passantenfreundlich gestaltet. Dazu sollen insbesondere Massnahmen
wie eine Uberdachung, Verkehrsberuhigungen, aber auch ein Rollband gepriift und allenfalls umge-
sefzt werden.”

Die FDP mochte erreichen, dass die Umsteigezone so konzipiert wird, dass sowohl Pendler, Ein-
wohnerinnen und Einwohner wie auch Gewerbetreibende gleichermassen profitieren kénnen. Es soll
eine Begegnungszone entstehen, die einladend ausgestaltet werden muss. Dazu gehéren eine
Uberdachung und weitere Infrastruktur, welche ein schnelles und sicheres Umsteigen unterstiitzen.
Die Einrichtung eines Rollbandes oder dergleichen muss geprlift werden, damit auch Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt komfortabel umsteigen kénnen. Gleichzeitig bekéme Dietikon eine Fla-
niermeile, welche das Stadtzentrum aufwertet. Die GPK hat diesem Ergénzungsantrag mehrheitlich
zugestimmt.
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Die FDP-Fraktion unterstiitzt auch alle andern Punkte des stadtratlichen Antrages mit den ergénzten
Formulierungen der GPK.

Lucas Neff (GP) hlt fest, dass Samuel Spahn bereits von Seiten der Griinen inhaltlich zum Projekt
Stellung genammen hat.

Vom 15. Juni 2011 bis 29. Mai 2013 fanden insgesamt sieben "Runde Tische Limmattalbahn” statt.
Eingeladen hat Stadtprasident Otto Miiller. Anwesend waren je ein Vertreter der Fraktionen, Teil-
nehmer vom Hauseigentiimerverband, der Zentrumsvereinigung und dem Gewerbeverband. Von
Seiten der Limmattalbahn waren der Gesamtprojektleiter, der Teilprojektleiter, der Abteilungsleiter
vom Amt fir Verkehr und weitere Fachpersonen vertreten. Damit waren die Interessen von Autover-
kehr, éffentlichem Verkehr und Stadtebau vertreten.

Das Teilprojekt Dietikon wurde in den letzten zweieinhalb Jahren von der Limmattalbahn AG im Auf-
trag der Kantone Aargau und Ziirich professionell begleitet. Die Mitwirkung der Stadtratsdelegation
und weiterer Personen am Runden Tisch fiihrte folgerichtig zum Baugesuch und zum Bewilligungs-
verfahren geméss Eisenbahngesetz.

Es ist ein Affront gegeniiber allen Beteiligten, dass an der letzten Sitzung des Runden Tisches durch
den Stadtprésidenten die vorliegende Stellungnahme des Stadtrates angekiindigt wurde.

Die Geschaftsprifungskommission hat sich fleissig mit den Antrégen des Stadtrates beschitftigt. Es

wurden Ideen und Geistesblitze zusammengetragen und diese wurden unsystematisch einander ge-
gentiber gestellt fiir ein weitgehend ausgereiftes Projekt. Das ist unserits und darf als Schildbiirger-

streich bezeichnet werden. '

Mit diesem Vorgehen wird das gesamte Projekt geldhmt. Das Engagement der operativ Tétigen wird
blockiert. Wichtige Entscheidungen kénnen nicht vorbereitet werden. Zusatznutzen der Limmattal-
bahn, beispielswiese die behindertengereichte Verbindung der Stadt links und rechts der Geleise,
werden gefahrdet. Effektive Probleme werden nicht angegangen, beispielsweise die Weiterfiihrung
der Untertunnelung Dreispitz bis mindestens zur Reppisch zur guten Anbindung des kiinftigen Quar-
tiers Niderfeld. Ausserdem werden an die Adresse von Bund und Kanton falsche Signale ausgesen-
det, dass Dietikon nicht reif sei fiir die Limmattalbahn. Mit diesem Vorgehen wird auch die Entwick-
lung im Niderfeld gefahrdet. Fir die Baureife ist die Limmattalbahn eine Grundvoraussetzung.

Die Grilnen lehnen die Stellungnahme des Stadtrates neben materiellen auch aus formellen Griin-
den klar ab.

Der Stadtrat hat den richtigen Zeitpunkt firr die aktuelle Diskussion verpasst. Heute wird ein Papier
verabschiedet, welches im Widerspruch steht zur effektiven Planung. Auch wenn der Kanton als
Bauherr voraussichtlich nicht auf diese Wiinsche eingehen wird, ist das Vorgehen nicht befriedigend.
Diese Unstimmigkeit hemmt die Weiterentwicklung.

Auch wenn es jetzt Geld kostet, bittet Lucas Neff den Stadtrat, ein Projekt geméss seinen Vorstel-
lungen auf dem gleichen Stand ausarbeiten zu lassen. Dies wird fast zwingend durch den Planer der
Limmattalbahn erfolgen. Die Grilnen werden diesen Wunsch allenfalls mit einem Postulat untermau-
em.
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Ernst Joss (AL) erklart, dass sich auch die AL intensiv mit dem Projekt Limmattalbahn auseinander-
gesetzt hat. Dabei hat sie auch die stédtebauliche Situation.angeschaut. Es ist unbestritten, dass die
Limmattalbahn ein wichtiges Projekt fiir den OV ist. Am Runden Tisch herrschte Erstaunen, als der
Stadtrat seine neue Variante der Linienfiihrung vorschlug. Im Antrag hat es Punkte von unterschied-
licher Relevanz. Ein Mittelperron an der Birmensdorferstrasse hat nicht die selbe Bedeutung wie die’
Linienfiihrung im Zentrum. Die AL war immer fiir eine Haltestelle Sommerau, allerdings nicht als
Hauptumsteigeknoten. ‘

Wenn man die Limmattalbahn mit einem Endpunkt in Altsteiten plant, dann braucht es beim Umlauf
eine zusatzliche Komposition. Auch die Stadt Dietikon miisste entsprechend mehr bezahlen. Die AL
halt fest, dass der Hauptumsteigepunkt beim Bahnhof Dietikon liegen muss.

Der Bahnhof Dietikon ist einer der Hauptumsteigeknoten fiir die Limmattalbahn. Man darf hier keine
langen Wege in Kauf nehmen. Es ist klar, dass der Kanton keine Limmattalbahn bauen wird, welche
nicht an den Bahnhof Dietikon fuhrt. Diese Voraussetzung muss erflillt sein. Es sind vorallem Leute
aus dem Nideffeld, welche profitieren. Es ist nutzlos, viel Geld fir eine Planung auszugeben fur et-
was, was der Kanton nicht realisieren wird.

Ernst Joss hat sich die Kiss-and-Ride-Plitze angesehen. Kinftig wird es nicht weniger davon geben.
Der Bereich Dreispitz wurde bereits erwéhnt. Eine Verlangerung der Unterflihrung wére eine gute
Sache. Aber geméss dem Amt fiir Gew&sserschutz sei dies nicht maéglich.

Beim Bahnhof wird der Kanton keine Zugestindnisse machen. Der Gemeinderat kann hier nur seine
Meinung abgeben, bestimmen tber die Linienfiihrung kann er allerdings nicht. Die Limmattalbahn
wird entweder mit einer Bahnhofsanbindung gebaut oder gar nicht.

Ernst Joss bittet den Gemeinderat, den Antragen der SP zuzustimmen und die Antréige des Stadtra-
tes abzulehnen.

Peter M. Wettler (SP) erklart, dass die Glatttalbahn verschiedene Verkehrsknotenpunkte miteinander
verbindet. Sie hat die Achse Diibendorf- Flughafen spiirbar vom motorisierten Individualverkehr ent-
lastet. Die Idee einer Stadtbahn besteht darin, Fahrgéste schnell und zuverléssig von und zu den
Bahnhéfen zu transportieren, als Zwischenverteiler zwischen S-Bahn, Tram oder Bus.

Die Limmattalbahn wird vom Verkehrsknotenpunkt Bahnhof Altstetten zum Verkehrsknotenpunkt
Schlieren filhren, dann weiter zur Haltestelle Sommerau und schliesslich zum Knotenpunkt Bahnhof
Killwangen-Spreitenbach. Der Bahnhof Dietikon wird nicht bedient.

Als Folge dieser Linienfiihrung wird es nicht zu einer spiirbaren Entlastung vom Individualverkehr
kommen. Ausserdem ist das gesamte Projekt gefahrdet, weil der Kanton Aargau nicht mehr an der
Umsetzung des Projektes Limmattalbahn interessiert sein diirfte. Mit der fehlenden Bahnhofanbin-
dung in Dietikon sei der Umsteigeeffekt schlecht, und die vorgeschlagene Linienfihrung diente nicht
der Vernetzung.

Aktuell bedienen 10 Buslinien den Bahnhof mit Taktzeiten zwischen 10 und 30 Minuten. Auch die
Bremgarten-Dietikon-Bahn filhrt zum Bahnhof und verkehrt im 15-Minuten-Takt.

Gemass Antrag der Geschiftsleitung soll nun die Limmattalbahn kiinftig im 15-Minuten-Takt dieses
Nadeldhr dutchfahren. Dafiir entféllt die Buslinie 303, welche im 10-Minuten-Takt fahrt. Eigentlich
bleibt alles beim Alten. Es sind nach wie vor 11 Linien. Neu ist lediglich, dass die Limmattalbahn auf
dem Trassee der BDWM verkehren wird und ebenfalls Gber den Kirchplatz fihrt.
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Die SBB sei offenbar bereit, die &stliche Ecke des Bahnhofgebaudes in eine Fussgéngergalerie um-
zubauen. Dieser Gefahrenherd wird also entschérft. Hingegen ergeben sich Probleme, wenn jemand
mit Feriengepéck und Rollkoffer den Weg von der Sommerau zum Bahnhof unternehmen imuss.

Als Beispiel dient die ZUrcher Bahnhofstrasse, welche als Flaniermeile gilt. Die Strasse ist mit sieben
Tramlinien erschlossen. Das drtliche Warenangebot gilt als (iberaus teuer, hat aber seine Kund-
schaft.

Dem gegeniiber steht der Stadtrat Dietikon, welcher -besser weiss, wie eine Stadtbahn zu funktionie-
ren hat. Er erfindet die Stadtbahn neu. Offenbar sitzen im Stadtrat Dietikon Gberwiegend Leute, wel-
che nicht wissen, wie der éffentliche Verkehr funktioniert.

Peter M. Wettler bittet den Gemeinderat, die Antriige des Stadtrates abzulehnen und den Fachleuten
die Planung und Projektierung der Limmattalbahn zu (iberlassen.

Markus Erni (SVP) stelit fest, dass es notig, ist ein Vorprojekt auszuarbeiten, wenn man verschiede-
ne Varianten vergleichen méchte. Die ersten Pléne zeigten Probleme beim Dreispitz. Die Kreuzung
mit der Mutschellenstrasse ist bereits in der Planungsphase Uberlastet. Jetzt braucht es auch hier
eine Variante, welche vom Gemeinderat gepriift werden kann. Erst dann soll entschieden werden,
welche Lésung die Beste sei.

Staditprésident Otfo Miiller ist erfreut, die heutige Debatte sachlich filhren zu kénnen. Es besteht ein
Konsens in Bezug auf die Bedeutung des Projektes Limmattalbahn. Der Stadtrat steht uneinge-
schrankt hinter dem Projekt. Aber die Fragestellungen um die Stadtentwicklung, die Stadterneue-
rung, die Verkehrsproblematik und die Sicherung der Mobilitét sind noch zu kldren.

Weiter zeigt der Stadtprésident auf, wie der Stadtrat zum vorliegenden Antrag kam. Am Anfang
stand die als erheblich erklérte Motion, womit verlangt wurde, dass der Stadtrat die Linienfiihrung
neu festlege. Der Stadtrat hat sich mit dem Projekt intensiv auseinander gesetzt und nahm dazu kri-
tisch Stellung. Er lieferte Grundlagen fiir eine sachliche Diskussion. Der Vorwurf, dass der Antrag
nicht seriés sei, muss entschieden zuriick gewiesen werden. Er wird auch nicht - wie behauptet wur-
de - ein schlechtes Signal nach aussen senden. Es ist wichtig, dass die Stadt Dietikon selbstbewusst
‘auftritt. Dass man ohnehin nichts machen kénne, entspricht nicht der Haltung des Stadtrates. Der
Stadtrat hat sich die Gestaltung angeschaut, die Fiihrung des MIV, die Erschliessung der Liegen-
schaften und die Glatttalbahn wurde besucht. Der Stadtrat hat sich Uiber alle Belange informieren
lassen.

Nach Vorliegen der Baupléne erhielt der Stadtrat die Bestéitigung, dass sich die Platzverhéltnisse
nicht wesentlich verbessert haben. Es bleibt weiterhin eng im Bereich des Kirchplatzes. In der Folge
hat der Stadtrat eine GUterabwégung vorgenommen. Er beriicksichtigte die Interessen der Stadtent-
wicklung und der Stadterneuerung und stellte diese den Interessen des OV mit optimalen Transport-
ketten gegenuber. Der Stadtrat ist (iberzeugt, dass es bessere Lésungen gibt als im aufliegenden
Projekt; das hat schlussendlich zum Antrag gefUhrt, welcher heute im Parlament beraten wird.

Am Montag, 11. November 2013, wird das Plangenehmigungsverfahren mit der &éffentlichen Auflage
beginnen. Der Stadtrat wird in diesem Verfahren Einsprache erheben und entsprechende Projektén-
derungsantrége einreichen. Gleichzeitig wird das Gespréch mit den Planem und den Vertretern des
Kantons gesucht. Ziel ist es, dass der Rechtsweg nicht beschritten werden muss und dass stattdes-
sen eine einvernehmliche Lésung gefunden werden kann.

Weiter wird das Wort nicht gewlinscht.
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Abstimmungen iiber die Anderungs- und Ergénzungsantrdge:

1. In einer ersten Abstimmung wird der Antrag 3 des Stadtrates mit der Linienflhrung durchs
Zentrum dem Antrag der SP mit der Bahnhofsanbindung einander gegentuiber gestellt:

1.1  Antrag 3 des Stadtrates:
"Die Linienfihrung ist wie folgt anzupassen: Ab dem Knoten Post-/Ziirchersirasse ist
die Bahn via Ziircherstrasse in Seitenlage zur Haltestelle Zentralstrasse zu fiihren.
Somit ist auf eine Haltestelle direkt beim Bahnhof Dietikon zu verzichten. Der Stadtrat
beantragt die Ausarbeitung eines Vorprojekts fiir die von ihm geforderte Projektan-
passung.”

Antrag der SP:

"Die Linienfiihrung der Limmattalbahn iber die Birmensdorfer- und Zlicherstrasse zum
Bahnhof mit einer Haltestellte beim heutigen BDWM-Bahnhof, weiter auf der Zentral-
und Badenerstrasse durch das Niderfeld bis zum Knoten Mutschellenstrasse wird zu-
gestimmt."”

Der Antrag 3 des Stadtrates erhélt 20 Stimmen, der Antrag der SP 10 Stimmen.

1.2 In der Schlussabstimmung erhlt der obsiegende Antrag 3 des Stadtrates 20 Ja-
Stimmen gegeniiber 10 Nein-Stimmen.

2. In der zweiten Abstimmung wird (ber den ergdnzten Antrag 3 des Stadtrates entschieden:
"Mit der Priifung der Linienfithrung durchs Zentrum soll eine zentrale Haltestelle ,Bérlocher”
vis-a-vis der Liegenschaft Ziircherstrasse 54 gepriift werden, allenfalls mit Aufhebung der
Haltestellen Sommerau und Zentralstrasse.”

Dieser Anderungsantrag wird mit 20 Ja-Stimmen zu 7 Nein-Stimmen angenommen.

3. In der dritten Abstimmung wird Gber den Anderungsantrag der FDP zum Antrag 2 des Stadt-
rates entschieden:
_Die Umsteigezone zwischen der bahnhofnéchsten Haltestelle der LTB und dem Bahnhof
Dietikon wird pendler-, gewerbe- und passantenfreundlich gestaltet. Dazu sollen insbesonde-
re Massnahmen wie eine Uberdachung, Verkehrsberuhigungen, aber auch ein Rollband ge-
priift und aflenfalls umgesetzt werden.”

Dieser Anderungsantrag wird mit 20 Ja-Stimmen zu 9 Nein-Stimmen angenommen.
4. In der vierten Abstimmung wird iiber den ergénzten Antrag 2 des Stadtrates entschieden:

"Die Haltestelle Sommerau ist in den weiteren Planungen zu berticksichtigen und ins Baupro-
gramm aufzunehmen, aber nicht als Hauptumsteigestelle."”

Dieser Anderungsantrag wird mit 23 Ja-Stimmen zu 1 Nein-Stimmen angenommen.
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Schlussabstimmung iiber die einzelnen Beschlusspunkte

Aufgrund der Komplexitét wird in einer ersten Runde {iber die jeweiligen Beschlusspunkte einzeln
abgestimmt:

1. Der Linienfiihrung der Limmattalbahn Uber die Birmensdorfer-, Ziircherstrasse und von der Ba-
denerstrasse ins Niderfeld bis zum Knoten Mutschellenstrasse sowie der Anpassung der Linien-
fihrung im Zentrum von Dietikon geméass geéndertem Antrag 3 wird zugestimmt. Somit ist auf
eine Haltestelle direkt beim Bahnhof Dietikon zu verzichten.

Geiinderter Antrag 3:

Ab dem Knoten Post-/Ziircherstrasse ist die Bahn via Ziircherstrasse in Seitenlage zur Haltestel-
le Zentralstrasse zu filhren. Somit ist auf die Haltestelle beim Bahnhof Dietikon zu verzichten.
Der Stadtrat beantragt die Ausarbeitung eines Vorprojektes flr die von ihm geforderte Projek-
tanpassung.

Mit der Priifung der Linienfiihrung durchs Zentrum soll eine zentrale Haltestelle .Barlocher” vis-
a-vis der Liegenschaft Ziircherstrasse 54 gepriift werden, allenfalls mit Authebung der Haltestel-
len Sommerau und Zentralstrasse.”

.Die Umsteigezone zwischen der bahnhofnichsten Haltestelle der LTB und dem Bahnhof Diet-
ikon wird pendler-, gewerbe- und passantenfreundlich gestaltet. Dazu sollen insbesondere
Massnahmen wie eine Uberdachung, Verkehrsberuhigungen, aber auch ein Rollband gepriift
und allenfalls umgesetzt werden.”

Dem Beschlusspunkt 1 wird mit 20 Ja-Stimmen zu 10 Nein-Stimmen zugestimmt.

2. Dem Haltestellenkonzept mit den Haltestellen Birmensdorferstrasse, Schéflibach, Zentralstras-
se, Oetwilerstrasse, Maienweg und Niderfeld sowie der Projektéinderung geméss geéndertem
Antrag 2 wird zugestimmt.

Geénderter Antrag 2:
Die Haltestelle Sommerau ist, unabhéingig vom nachfolgenden Antrag 3, in den weiteren Pla-
nungen zu berlicksichtigen und ins Bauprogramm aufzunehmen, aber nicht als Hauptumsteige-
stelle.
Dem Beschlusspunkt 2 wird mit 26 Ja-Stimmen zu 4 Nein-Stimmen zugestimmt.

3. Dem Antrag 1 betreffend eines Mittelperrons anstelle von zwei seitlichen Perrons bei der Halte-
stelle Birmensdorferstrasse wird zugestimmt.
Dem Beschlusspunkt 3 wird mit 23 Ja-Stimmen zu 4 Nein-Stimmen zugestimmt.

4. Den Massnahmen zur Fiihrung des motorisierten Verkehrs mit der Ausgestaltung der Knoten

Kirchplatz, Dreispitz und Mutschellenstrasse wird zugestimmt.

Dem Beschlusspunkt 4 wird mit 26 Ja-Stimmen zu 3 Nein-Stimmen zugestimmt.
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5. Den Massnahmen zur Filhrung des Langsamverkehrs wie Fussgénger- und Radquerungen so-
wie der Velofiihrung entlang dem Trassee der Limmattalbahn wird zugestimmt.

Dem Beschlusspunkt 5 wird grossmehrheitiich zugestimmt.

6. Den Vorschldgen zur Gestaltung der Strassenrdume und der Haltestellen wird zugestimmt.

Dem Beschlusspunkt 6 wird grossmehrheitlich zugestimmt.

Schlussabstimmung liber den Gesamtantrag

Nach der Beschlussfassung liber die einzelnen Beschlusspunkte erfolgt die endgliltige Schlussab-
stimmung zum durch den Gemeinderat geénderten Antrag des Stadtrates.

Die Schlussabstimmung zum gesamten Antrag ergibt 20 Ja-Stimmen zu 10 Nein-Stimmen.

Rechtsmittel:

Dieser Beschluss ist nicht referendumsféhig.

Schiluss der Sitzung: 18.50 Uhr

Die Richtigkeit des Protokolls bezeugen:
ephan Wittwer Uwe Krzesinski

Président Sekretar

Anton Kiwic

Stimmenzahler

Philipp Mller

Stimmenzédhler

Irene Wiederkehr
Stimmenzahlerin

845



