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Verkehrsfiihrung der Ortsbusse im Zentrum von Dietikon
Beantwortung Kleine Anfrage

Reto Siegrist (CVP), Mitglied des Gemeinderates, hat am 1. Juli 2015 folgende Kleine Anfrage ein-
gereicht:

"Welche Resultate haben die konkreten Verkehrssimulationen filr die Tramstrasse mit der geplanten
Verkehrsfiihrung fiir die Werktage, den Samstag und den Sonntag ergeben?

Begriindung:

Wie im Zusammenhang mit dem Masterplanverfahren informiert wurde, verkehren alle Ortsbusse
von und in Richtung Kindhausen, Weinberg, Stadthalle Ost schiussendlich via Tramstrasse zum
Busbahnhof und von dort auch via Tramstrasse retour. Die Wegfahrt (iber die Bahnhofstrasse ent-
féllt. Im Masterplanverfahren werden einerseits der Stadelhofenplatz und andererseits der Platz
Bahnhof Oerlikon Siid als Musterlésungen erwéhnt.

Da Fussgénger und Velofahrer oftmals den Platz und somit auch die Fahrspuren queren (bei den
Beispielen sind die Verkehrssiréme der Fussgdnger mehrheitlich l4ngs), scheint der Vergleich nicht
opportun, zumal zu Hauptverkehrszeiten mit einem LTB 15' Takt zukiinftig 32 Mal und mit einem LTB
7.5' Takt 40 Mal die Tramstrasse mit Fahrzeugen der BDWM, der LTB oder der VBZ befahren wird."

Die Kleine Anfrage von Reto Siegrist (CVP) wird wie folgt beantwortet:

Mittels Verkehrssimulation wurde die Vertraglichkeit des zukiinftigen Verkehrs durch das Zentrum
von Dietikon Uberpriift. Dabei wurden der &ffentliche Verkehr (OV), der motorisierte Individualverkehr
(MIV) und der Langsamverkehr (LV} mit ihren tatséchlichen Echtzeiten beriicksichtigt. Die Simulation
zeigte, dass die Leistungsfahigkeit fiir den LV gewéhrleistet ist. Die Situation fiir die Fussgénger wird
sogar verbessert, da durch die Doppelspur der BDWM die Knotenumlaufzeiten der Lichtsignalanlage
auf 75 Sekunden verkiirzt werden kdnnen. Beim Verkehr wurden dabei die zukiinftigen Verkehrsbe-
lastungen, unter Einbezug der kantonalen Massnahmen zur Zentrumsentlastung Dietikon, bertick-
sichtigt. Die anspruchsvolle Simulation zeigte, dass im Jahr 2030 mit den geplanten Umbauten die
vorhandenen Kapazititen fiir die Bewaltigung des Verkehrs gut ausreichen werden.

Mit der Limmattalbahn (LTB) werden sich die Anzahl Fahrten durch die Tramstrasse mit schienen-
gebundenen Fahrzeugen erhdhen. Die LTB wird wéhrend absehbarer Zeit im 15-Takt fahren, d.h.
zur heutigen Situation kommen acht Ziige der LTB pro Stunde dazu. Beim Befahren der Tramstrasse
durch den OV Ist zwischen Tagesverkehrszeit (TVZ) und Hauptverkehrszeit (HVZ) zu differenzieren.
Die Fahrten am Samstag entsprechen den Fahrten zur TVZ. Zusiitzlich werden die Fahrten fiir den
Sonntag ausgewiesen. Fir das Fahrplanangebot der Buslinien liegen fiir den Planungshorizont
2020-2030 keine gefestigten Angaben vor, Es wird weiterhin von den drei bestehenden Buslinien
ausgegangen (305, 306, 325). Die Busse dieser Linien verkehren momentan stadtauswérts via
Bahnhofstrasse. Kiinftig werden die Busse aufgrund der LTB-Haltestelle in der Bahnhofstrasse in
beiden Richtungen via Tramstrasse verkehren. Somit kommen bei der Tramstrasse in der HVZ
sechs, in der TVZ vier und am Sonntag drei zusatzliche Busfahrten pro Stunde dazu. Da die Busse
im Vergleich zu den Ziigen relativ kurz sind, haben die zusétzlichen Busdurchfahrten nur einen sehr
geringen Einfluss auf die querenden Fussgéngerstréme. Méglicherweise verkehren ab 2020 die bei-
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den in der HVZ eingesetzten Zusatzziige der BDWM, die heute nur in Lastrichtung verkehren, neu in
beiden Richtungen. Dies wiirde zu zwei zusétzlichen Fahrten der BDWM in der HVZ fiihren. Insge-
samt erhéhen sich damit die Anzahl Fahrten durch die Tramstrasse pro Stunde mit der Einflihrung
der LTB im Vergleich zu heute in der HVZ von 16 auf 32, in der TVZ von 12 auf 24 und am Sonntag
von 7 auf 18. Mit einem 7.5'-Takt der LTB kd@men weitere 8 Durchfahrten pro Stunde dazu.

Der Stadelhoferplatz wird heute von zwei Tramlinien im 7.5'-Takt und von der Forchbahn im 15'-Takt
{in der HVZ mit Zusatzziigen) frequentiert. Somit wird der Platz in der HVZ von bis zu 48 Fahrzeugen
pro Stunde befahren. Das Personenaufkommen am Bahnhof Stadelhofen ist deutlich grésser (ca.
135'000 Passagiere pro Tag) als am Bahnhof Dietikon (ca. 21'000 Passagiere pro Tag) und um vom
Bahnhof auf den Stadelhoferplatz zu gelangen, muss das Trassee zwingend Uberquert werden. Dies
ist fir die Fussganger problemlos moglich. Dieses Beispiel zeigt, dass die Tramstrasse in Dietikon
auch mit der Einflihrung der LTB keine Trennwirkung ausiiben wird und von den Fussgangern chne
wesentliche Einschrankung tGberquert werden kann, Ausserdem ist anzumerken, dass im Zentrum
von Dietikon die gréssten Fussgéngerstrdme in Nord-/Stdrichtung verlaufen, d.h. ohne Querung der
Tramstrasse. Des Weiteren kann die Tramstrasse bei Grossanléssen flr den OV gesperrt werden,
da die Zweirichtungsfahrzeuge der BDWM und der LTB vor bzw. nach der Tramstrasse wenden
kdénnen.

Der Stadtrat beschliesst:

Die Kleine Anfrage von Reto Siegrist (CVP) betreffend die Verkehrsfiihrung der Ortsbusse im Zen-
trum von Dietikon wird im Sinne der Erwagungen beantwortet.

Mitteilung durch Protokollauszug an:

- alle Mitglieder des Gemeinderates;
- Sekretariat Gemeinderat;

- Leiter Stadtplanungsamt;

- Stadtprasident.
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